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Parkplatz wird Spielplatz

Auf dem August-Bebel-Platz in
Nordhausen konnte jetzt eine neue
Spiellandschaft erdffnet werden.
Natiirlich wurde im Trend der Zu-
kunftsstadt tiberwiegend aus Recy-
cling- und Upcyclingelementen
gebaut. Was vor Jahrzehnten noch
undenkbar war, wird in der Region
Nordhausen zunehmend Wirklich-
keit: Individualverkehr wird ersetzt
durch kollektive Mobilitit. Das
Netz aus gemeinsam bewirtschaf-
teten E-Fahrzeug-Pools, E-Fahrri-
dern und offentlichem Nahverkehr
mit Biirgerticket zahlt sich auch im
Stadtbild aus: Ehemalige Stell-
flachen fiir den ruhenden Verkehr
werden wieder frei fiir Girten und
Spielplitze. (3G)

Nordhiduser elektrisiert

In Nordhausenist der nachste halb-
offentliche Ladepunkt fiir Elektro-
fahrzeuge und damit Nummer 200
seiner Art ans Netz gegangen. Frau
Wiichsel-Richter betreibt ab sofort
an ihrem Mehrfamilienhaus in der
Oskar-Cohn-Strafie 5 einen Lade-
punkt. Elektromobilisten konnen
vor Ortbequem lokalen Griinstrom
laden und per App der Energiever-
sorgung Nordhausen bezahlen. Die
Energiegutschrift aus dem Netz-
Hexibilisierungsbeitrag erhiilt die
Energietafel Nordhausen als Spen-
de. (JG)

Nur noch 43 Minuten

Unsere Zeitung erhielt eine Vorab-
information tiber den neuen Win-
terfahrplan 2038/39 der Regional-
bahnen. Ab dem 15. Dezember kén-
nen die Nordhiuser Biirger Erfurt
in 43 Minuten erreichen. Ein Ex-
presszug fihrt mit nur einem £wi-
schenhaltin Sondershausen durch
bis Erfurt. Die neue Verbindung
steht an den Werktagen stiindlich
zur Verfiigung. Dieses Angebot
deckt die seit langem vorgetrage-
nen Bediirfnisse vieler Berufspend-
ler, Schiiler und Studenten sowie
vieler anderer Biirger aus Nordhau-
sen und Umgebung. Nordhiuser
Unternehmen hoffen nun, mehr
Fachkrifte auch aus dem Erfurter
Raum beschiftigen zu konnen. (DE)

IMPRESSUM

Die erste Ausgabe der Nordhiuser Zukunfts-
zeitung entstand im Rahmen des Wett-
bewerbs »Zukunftsstadt« und stellt eine Aus-
wahl an Zukunfitsvisionen vor, die in 6ffent-
lichen Biirgerwerkstitten 20153/2016 ent-
wickelt wurden. An den Blirgerwerkstitten,
moderiert vom Leipziger Biiro StadtLabor,
nahmen insgesamt liber 400 Biirger teil. Die
Zeitung ist ein gemeinsames Projekt der
Stadt Nordhausen, der Hochschule Nordhau-
sen, der Internationalen Bauausstellung
{IBA) Thiiringen sowie der Biirgerinnen und
Biirger der Stadt und Region Nordhausen.
Kontakt und mehr Informationen unter:
www.zukunftsstadt.nordhausen.de
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Mit dem Stadtland
Mobilitatskonzept in die Zukunft

Integriert und vernetzt statt abgehingt
Ein Riickblick

Ich weiff es noch ganz genau, im Sommer vor 22 Jahren, als die Zeitungen
das erste Mal iiber einen umlagefinanzierten Personennahverkehr -ein
Biirgerticket - in unserer Region berichteten. Wie viel Energie sich wohl
manch ein Pessimist gespart hiitte, konnte er in die Zukunft schauen oder
zumindest die folgenden Zeilen lesen.

Im Rahmen des Wettbewerbes »Zukunfisstadt« wurde die Idee Anfang
2016 das erste Mal G6ffentlich diskutiert. Schnell zeigte sich eine grofie
Begeisterung unter den Teilnehmern, ein Biirgerticket in der Stadtland-
region Nordhausen umzusetzen. Jeder Einwohner miisste kein Einzelticket
mehr kaufen, sondern wiirde durch eine sozialvertrigliche Umlage auto-
matisch Besitzer eines Biirgertickets werden und damit alle 6ffentlichen
Verkehrsmittel unbegrenzt nutzen kénnen.

Dem grausigen Szenario entgegenblickend, immer mehr Fahrten einzu-
sparen oder gar ganze Linien streichen zu miissen, folgte damit eine Re-
volution des offentlichen Personennahverkehrs. Die Diskussionen tiber
die Einfithrung von Biirgertickets steckten zu dieser Zeit noch in den
Kinderschuhen, wurden jedoch in vielen Stddten Deutschlands bereits
gefiihrt. Auf der einen Seite, um den dkologischen Vorteil dieser Mobili-
titsart auszuspielen und auf der anderen Seite, um Finanzierungen zu
sichern oder die Erreichbarkeiten von lindlichen Regionen zu garantieren.
Heute wirken diese Uberlegungen nahezu irrwitzig, doch noch vor 20
Jahren hatten offentliche Verkehrsmittel vielerorts einen schweren Stand
und mussten um ihre Existenz kimpfen.

Nach den anfinglichen Schwierigkeiten etablierte sich das Biirgerticket
in Nordhausen und dessen Umgebung als erste Region deutschlandweit
ausgezeichnet. Dies fiihrte auch zu einer Revitalisierung des lindlichen
Raumes, da immer mehr junge Familien, angelockt von den niedrigen
Immobilienpreisen, kiinftig nicht mehr um die eigene oder die Mobilitat
der Kinder bangen mussten.

Im Rahmen der »Zukunftsstadt« wurde aber nicht nur tiber das Biirger-
ticket, sondern auch iiber die Entwicklung eines nachhaltigen Mobilitits-
konzeptes - eine integrierte Stadtland-Mobilitéit - diskutiert. Damit ist ein
abgestimmtes Zusammenspiel aus offentlichen E-Verkehrsmitteln, der
Bahn, E-Carsharing und Ladestationen, Fahrradverleih- und Pedelec-
stationen sowie deren Ausbau und Vernetzung in Stadt und Land gemeint.
In der Umsetzung des Konzeptes zeigte sich: Nicht nur die Aufstockung
von 295 auf 350 Haltepunkten des dffentlichen Verkehrs, sondern auch
die Schaffung ginzlich neuer Linien und die verinderten Taktfrequenzen
steigerten die Nutzbarkeit erheblich. Fiir all die jlingeren Leser - es gab
Zeiten, in denen mussten Nutzer zwei Stunden auf das nichste 6ffentliche
Verkehrsmittel warten; in den Nachtstunden gab es keinerlei Verbindungen
und alle Fahrzeuge mussten durch Menschen bedient werden. Es waren
verriickte Zeiten.

Entscheidend fiir die Umsetzung war die Kooperation zwischen allen
Beteiligten. Die Unternehmen Nordhausens waren dabei die Vorreiter des
E-Carsharing durch die Einfithrung von E-Fahrzeug-Pools fiir den dienst-
lichen Gebrauch. Um ihre Mitarbeiter zum privaten Carsharing zu moti-
vieren, setzten sie zudem den Pendlerwettbewerb um. Dem generellen
Trend folgend, wurden in Nordhausen immer weniger Autos zugelassen.
Vergleicht man die Statistiken, ist festzustellen, dass bis heute gegentiber
2016 circa ein Drittel der Kraftfahrzeuge eingespart wurde. Die wenigsten
erinnern sich noch an die riesigen versiegelten Flichen in der gesamten
Stadt, nur um Fahrzeuge abstellen zu kinnen. Einige unserer schonsten
Biirgergirten hiitte es ohne dieses Umdenken nicht gegeben.

Kurz nach der erfolgreichen Umstellung des Systems musste eine mehr-
sprachige Webseite erstellt werden, um den Anfragen Herr zu werden.
Das Geheimnis des Erfolgs ist allerdings ganz einfach: Mut, Motivation,
Kooperation und Kommunikation. (SD)

Pendlerwettbewerb mit
produktivem Effekt

Echter Hit in Sachen Verkupplung

Der Klimawandel und die Strategien zur Reduktion von CO2 sind vor dem
Hintergrund wachsender Bevilkerungszahlen vor allem in den Grofdstiid-
ten nach wie vor ein Dauerthema in der nationalen und internationalen
Politik. In vielen Lindern ist die Energie-, Wirme- und Ressourcenwende
noch nicht abgeschlossen. Mit dieser Herausforderung sind nicht nur
Staaten, sondern auch einzelne Regionen, Kommunen und Unternehmen
konfrontiert. Neben finanziellen Anreizen ist auch Kreativitit und Bildungs-
arbeit gefragt, die generationsiibergreifend immer wieder neu geleistet
werden muss. So konnten in den letzen Jahren globale, steuerliche Abgaben
wie der Klima-Cent schrittweise reduziert werden.

Ein kreativer Beitrag zum Klima- und Ressourcenschutz ist der Nord-
hiauser Pendlerwettbewerb. Den Wettbewerb der Nordhiuser Unterneh-
men zur CO2-Einsparung gibt es seit zwei Jahrzehnten. Alle grofferen
Unternechmen konnen fiir ihre Mitarbeiter mit einfachen Mitteln eine
CO2-Bilanz erstellen und dabei gleichzeitig mit anderen Unternehmenin
einen Wettbewerb treten, bei dem es fiir die Mitarbeiter attraktive Preise
zu gewinnen gibt. Positiv wirken sich dabei Fahrgemeinschaften, Elektro-
mobilitdt und Nutzung des offentlichen Nahverkehrs aus. Mitarbeiter, die
noch individuell mit diesel- oder benzinbetriebenen »Oldtimern« umher-
fahren, verschlechtern diese. In die Kalkulation fliefst natiirlich auch die
Unternehmensgrofie und die Anzahl der Pendlerkilometer mit ein, die pro
Jahr in der Stadtlandregion Nordhausen zuriickgelegt werden. Die Unter-
nehmen profitieren wiederum steuerlich von der CO2-Einsparung.

Die Firma NDH Upcycling Concepts ist nicht nur aktueller Spitzenreiter
im CO2-Sparen und daher Anwirter aufl den Titel im Jahr 2038. Mehr
noch, der Wettbewerb hat sich als echter Hit in Sachen Verkupplung er-
wiesen: Zwei Mitarbeiter der Firma, Lene M. und Paul N., sind sich dabei
auch niher gekommen. Sie haben sich im Pendlerverkehr kennengelernt.
Lene ist jetzt schwanger. Ob das Kind auch im »Nahverkehr« entstanden
ist, dartiiber wird wild spekuliert. Da das Miadchen Elli heiffen soll, deute
diesbeziiglich vieles aufl das von beiden genutzte Elektrofahrzeug hin, so
die Kollegen mit einem Augenzwinkern. (CM)

Beim Fiittern der WATTs-App
vom Ehrgeiz gepackt

Gewinner des WAT Thewerbs stehen fest

Die Initiative der Region Nordhausen geht in das 15. Jahr. Der sogenannte
WATTbewerb belohnt sowohl die Einsparung des Energieverbrauches aus
konventionellen Energietrdgern wie auch die Erzeugung von elektrischem
Strom aus regenerativen Energiequellen. Mittels der WATTs-App, einer
Anwendung fiir mobile Endgeriite, werden die Einsparungs- und Er-
zeugungsdaten individuell erfasst und auf dem WATTbewerb-Server aus-
gewertet,

In der Kategorie »Privat« gewinnt Frau Sonnenborn aus Nordhausen,
Ortsteil Leimbach. Sie hat durch ihre Kompostvergaserheizung, die PV-An-
lage auf ihrer Scheune und die Abwirme-Speicherheizung ihre Energie
ausschlieRlich regenerativ erzeugt. Der Uberschuss versorgt mittlerweile
die drei benachbarten Wohnhauser komplett. Die Fahrradrundreise durch
das Saaletal brachte ebenfalls viele Einsparungspunkte. Frau Sonnenborn
erklart, sie hitte beim Fiittern der WAT T's-App der Ehrgeiz gepackt. »Die-
ses Jahr Gewinnerin zu sein, hat auch meine Kinder und viele Freunde
motiviert, auch die vielen kleinen Alltagshandlungen aus Sicht des
Ressourcenverbrauches zu tiberdenken.« freut sich Frau Sonnenborn.

In der Kategorie »Genossenschaften« konnte sich 2038 die E-Auto-Ge-
nossenschaft Hardenbergstrafie eG durchsetzen. Die genossenschaftliche
Vereinigung setzt sich aus derzeit 35 Mitgliedern aus dem Wohnquartier
westlich der Bochumer Stralfe zusammen. Die Genossenschaft verfiigt
tiber einen Fahrzeugpool von sechs E-Autos, die in der Hardenbergstralie
an genossenschaftseigenen, regenerativ gespeisten Ladestationen aufge-
laden werden. Ein Grofiteil der Mitglieder kennt sich bereits aus der
Energiegenossenschaft Nordhausen West eG, die Preistrager des WATT-
bewerbes 2036 war.

Die Finanzierung durch die Zukunfissparte der Kreissparkasse war kein
Problem, da die Wirtschaftlichkeit zahlreicher Projekte aus dem Zukunfts-
stadt-Prozess der Stadtlandregion Nordhausen deutschlandweit nachhal-
tig wirtschaftende Fonds und Banken tiberzeugt hat. Schliefdlich verdienen
die Autos bei Netzspitzenlast durch Einspeisung tber die Ladestation
sogar Geld, welches der Genossenschaft zufliefst. (SG/1I)

15. Brockensonderfahrt

Zurjihrlichen Sonderfahrt mit der
historischen Nordhiuser Strafien-
bahn auf den hochsten Gipfel des
Harzes, den Brocken, fanden sich
gestern wieder zahlreiche interes-
sierte Fahrgiiste aus nah und fern
ein. Die Schaulustigen fotografier-
ten die Straffenbahn am Brocken-
bahnhof. Es ist mittlerweile die 15.
Jahresfahrt. Die Urspriinge dieser
Tradition liegen in der Umriistung
des Antriebs des »Nordhéuser Mo-
dells« (Combino Duo) auf einen
Elektro-Akkuantrieb. Zuvor fuhren
die Bahnen seit der Thiiringer Lan-
desgartenschau (2004) in Nord-
hausen im Personennahverkehr
mit einem Dieselmotor auf den
Gleisen der Harzquerbahn.

Mit der ersten symbolischen Bro-
ckensonderfahrt wollte die Bahn
damals ihre Leistungsfihigkeit un-
ter Beweis stellen. Die Nordhiiuser
Verkehrsbetriebe erhofften sich
damit einen Beitrag zur Finanzie-
rung der Umriistung, aber auch
zum Erhalt der Nordhiuser Stra-
ffenbahn, die in der damaligen Zeit
angesichts leerer kommunaler Kas-
sen und der Konkurrenz von Elek-
trobussen um ihre Rentabilitatund
damit um ihren Erhalt bangen
musste. Heute ist daraus bereits das
15-jihrige Jubildum dieser beson-
deren Fahrt geworden.

Im Alltag ist die Straffenbahn
dank optimaler Vernetzung mit
dem iibrigen regionalen Nahver-
kehr aus dem Verkehrskonzept
nicht wegzudenken. Sie ist dartiber
hinaus mehr denn je ein Touristen-
magnet geworden. Die Einnahmen
aus Events wie der historischen
Brockensonderfahrt kommen ne-
ben den Verkehrsbetrieben auch
den historischen Harzer Schmals-
purbahnen zugute.

Bergab auf der Rickfahrt vom
Brocken wird der Akku tibrigens
wieder aufgeladen. (CM)

2038 schuldenfrei!

Nordhausen ist 2038 schuldenfrei.
Was fiir ein Paukenschlag! Die po-
sitive Nachricht aus der Region
findet bundesweit Beachtung.

Zum Hintergrund dieser Erfolgs-
geschichte: Die wegweisende Ent-
scheidung der Region Nordhausen
aus dem Jahr 2019, den Emissions-
rechtehandel auf kommunaler Ebe-
ne durch Biirgerengagement auf
eine vollig neue Basis zu stellen,
rief damals viele Kritiker auf den
Plan. Zugegeben, die ersten Schrit-
te waren schwierig. Wie findet man
die Obergrenze fiir die Emissionen
einer Stadt wie Nordhausen? Und
wie schliefst man aus, dass beruf-
liche Vielfahrer nicht bestraft wer-
den?

Viele Fragen sind ldngst beant-
wortet. Die fachliche Begleitung
der Hochschule Nordhausen und
das Projektbudget des Bundes
brachten schliefflich den Durch-
bruch. Schier unglaublich ist aus
heutiger Sicht die sozialpolitische
Dimension. So konnten Familien
mit geringen Einkommen, fiir die
ein Urlaub auf den Seychellen oh-
nehin unbezahlbar war, plotzlich
mit diesem »Verzicht« Geld verdie-
nen und trotzdem Urlaub in scho-
nen Gegenden machen, die ohne
Flug und klimaneutral erreichbar
sind.

Auch die Weichenstellung der
Region Nordhausen, in dem In-
dustriegebiet Goldene Aue vorran-
gig Firmen der Wertstofftrans-
formation und Technologie fiir die
zweite Generation erneuerbare
Energien anzusiedeln, zahlte sich
aus. Die Stadtkasse fiillte sich mafs-
geblich, als die angesiedelten und
eng kooperierenden Firmen des
Umweltbereiches so viele Emissi-
onszertifikate verkaufen konnten,
dass die Gewerbesteuer nur so
sprudelte. Und das trotz der vier-
ten Absenkung der Hebesitze in
Folge. (SQ)

VERKEHRSSTATISTIK

Seit 5 Jahren kein Unfall

Die Verkehrsstatistik des vergan-
genen Jahres zeigt ein besonders
positives Ergebnis bei den Unfall-
zahlen: Seit 2032 hatin der Region
Nordhausen kein Mensch als Fufs-
ganger durch einen Unfall im Stra-
enverkehr einen Schaden erlitten.
Die Einfiihrung der Sensortechnik
und des Alarmsignals an den Kraft-
fahrzeugen rettet Menschenleben.
Ebenso fiihrt der Riickgang von
Privatfahrzeugen zu dem positiven
Ergebnis. (DE)




