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1.  Aufgabenstellung

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie /2/ verfolgt das Ziel einer europaweiten einheitlichen Be-
standsaufnahme von Umgebungslarm in Form von strategischen Larmkarten. Auf dieser Grundla-
ge sollen in einem weiteren darauffolgenden Schritt Larmaktionsplane fur die Stadte und Gemein-
den aufgestellt werden, die der Verhinderung, Vorbeugung oder Minderung schadlicher Auswir-
kungen von Umgebungslarm dienen.

Die Erarbeitung der strategischen Larmkarten erfolgt stufenweise bis zum 30. Juni 2012. Die sich
jeweils daran anschliefende L&rmaktionsplanung soll bis zum 18. Juli 2013 abgeschlossen sein
(s. Tabelle 1).

Mit dem ,,Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie tber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm® /3/, der Anpassung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (88 47a-f) /1/ an die
Anforderungen der EU, der Einfiihrung der 34. BImSchV (Verordnung uber die Larmkartierung)
/4] und der Erarbeitung vorlaufiger Berechnungsmethoden fir die einzelnen Larmquellenarten
wurden die Voraussetzungen fur die Anwendung nach deutschem Recht geschaffen.

Im Freistaat Thuringen erfolgte die Larmkartierung fir die Stufe 2 zentral durch die Thiringer
Landesanstalt fir Umwelt und Geologie (TLUG) Jena. Die Kartierungsergebnisse wurden den
Kommunen fir eine mégliche Larmaktionsplanung zur Verfligung gestellt.

Fur die Stadt Nordhausen mit einer Einwohnerzahl von ca. 42.000 wurden 2007 in der Stufe 1 die
Hauptverkehrsstralen mit einer Belegung von > 6 Mio. Fahrzeugen / Jahr kartiert. Betroffen davon
waren die Bundesstralen B 4, B 243 und die LandesstraBe L 3080. Der Larmkartierung in der
Stufe 1 lagen die Verkehrsmengenkarten der von der Stral3enverkehrszéhlung (SVZ) 2005 hochge-
rechneten bestandsorientierenden Verkehrsprognose 2006 zugrunde. Die Bundesautobahn A 38
wurde bei den Untersuchungen ebenfalls berticksichtigt, obwohl deren Verkehrsaufkommen sei-
nerzeit weit unter 6 Mio. Fahrzeugen / Jahr lag. Mit der durchgehenden Befahrbarkeit nach Fertig-
stellung der letzten Bauabschnitte steigt das Verkehrsaufkommen auf der A 38 stetig an.

Gegenstand der vorliegenden Untersuchungen ist die Aufstellung eines Larmaktionsplanes fir die
Stadt Nordhausen fiir die mit der Larmkartierung erfasste Gerduschquellenart ,,StraRenverkehr*
der Stufe 2. Zusétzlich werden prognostische Aussagen zur Gerduschquellenart ,,Schienenverkehr*
(Eisenbahnstrecken der DB AG) getroffen, fiir die jedoch noch keine Kartierungsergebnisse vom
Eisenbahnbundesamt (EBA) vorliegen.

Der Larmaktionsplan soll kiinftig entsprechend den aktuellen Erfordernissen kontinuierlich weiter-
entwickelt werden, auch unter Berticksichtigung ggf. anderer La&rmquellenarten.
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Zu diesem Zweck haben die vorliegenden schalltechnischen Untersuchungen folgende spezielle

Aufgabenstellung zu erfillen:

1.

Auswertung der Kartierungsergebnisse 2012 fiir die Bundesautobahn A 38, die Bundesstra-
Ren B 4 und B 243, die LandesstraRen L 1038 und L 3080 sowie die Gemeindestralien Bahn-
hofstralRe, Bochumer StraRe, Kranichstralle, TopferstraRe und Wallrothstrae anhand der Un-
terlagen von der TLUG Jena.

Aufzeigen von L&rmminderungsmaRnahmen, die zu einer weiteren Reduzierung der Ge-
rauschbelastung durch StralRenverkehrslarm an der Wohnbebauung im Stadtgebiet fuhren
und Festlegung von geeigneten Szenarien fur die Berechnungen.

Uber eine Schall-Ausbreitungsrechnung mit Hilfe eines digitalen akustischen Berechnungs-
modells sind die Geréuschimmissionen (Mittelungspegel) der Larmindizes Lpay, Levening Und
Lnight und des Larmindexes Lpen an den Wohngebdauden in der Nachbarschaft der Hauptver-
kehrsstral3en zu ermitteln.

Mit den ermittelten Ergebnissen ist unter Anwendung des § 47d des Bundesimmissions-
schutzgesetzes /1/ der Larmaktionsplan fiir das Stadtgebiet von Nordhausen fortzuschreiben,
und der Malinahmenkatalog fiir zeitlich gestaffelte La&rmminderungsmafnahmen zu uberar-
beiten.
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2.  Grundlagen der Larmaktionsplanung
2.1. Rechtliche Grundlagen

Mit dem ,,Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie /3/ Giber die Bewertung und Bek&mpfung von
Umgebungslarm® wurde bereits im Juni 2005 das Bundesimmissionsschutzgesetz /1/ grundlegend
im Sinne der Anwendung der EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) /2/ geéndert. In einem
neuen Sechsten Teil ,,L&rmminderungsplanung® mit den 88 47a-f wird die Erstellung der L&rmkar-
ten und Larmaktionsplane neu geregelt. Die Anforderungen fir die Erarbeitung strategischer
Larmkarten sind dabei im § 47c enthalten.

Rechtsgrundlage fir die Ermittlung der Larmindizes Lpay (Tageszeit), Levening (Abendzeit) und
Lnight (Nachtzeit) sowie des Lpen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) und ist die 34. Verordnung zur
Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber die L&rmkartierung -
34. BImSchV) /4/. Die 34. BImSchV gilt fur die Kartierung von Umgebungslarm nach der EG-
Umgebungslarmrichtlinie und konkretisiert die Anforderungen an Larmkarten nach § 47c des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes.

Als Grundlage fur die Berechnung des Umgebungslarms an Strallen wurde die ,,Vorlaufige Be-
rechnungsmethode fir den Umgebungsldrm an Stralen (VBUS)* /5/ eingeflhrt. Sie ist angelehnt
an die ,,Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen* (RLS-90) /15/ und wurde an die Erfordernisse
der Richtlinie 2002/49/EG angepasst. Die VBUS ist bis zur Einfiihrung eines harmonisierten Be-
rechnungsverfahrens gemaR Art. 5 Abs. 1 Satz 2 der Richtlinie 2002/49/EG anzuwenden. Sie gilt
aber nicht fur Schallberechnungen beim Neubau und der wesentlichen Anderung von Strafen nach
dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (vgl. Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV /14/).
Gleiches gilt fur die VBUSCH ,,Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an
Schienenwegen® /6/, die angelehnt an die Schall 03 /17/ fiir die Berechnung der Eisenbahnstrecken
herangezogen werden muss.

Zur Ermittlung der Anzahl la&rmbelasteter Einwohner und Flachen sowie der Anzahl larmbelasteter
Wohnungen, Schulen und Krankenh&user wurde die ,,Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermitt-
lung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)“ /8/ eingeflhrt. Die Berechnungsme-
thode ist angelehnt an den Entwurf der VDI 3722, Blatt 2 /9/, unter Berlcksichtigung der Erfor-
dernisse der 34. BImSchV sowie der Anhénge I, IV und VI der Richtlinie 2002/49/EG.

Nach der 34. BImSchV sind Werte, bei deren Uberschreitung LarmschutzmaRnahmen in Erwéa-
gung gezogen werden, grafisch darzustellen.

Im Freistaat Thuringen wurde die Erarbeitung von Larmkarten zentral durch die TLUG Jena
durchgefiihrt. Im Gegensatz dazu sind flr die Aufstellung von Larmaktionsplanen nach dem Ge-
setz zur Umsetzung der EG-Richtlinie die Gemeinden zustandig. Fir die Mitteilung der Ergebnisse
an das Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit ist wiederum die TLUG
verantwortlich.

Bisher sind von der EU-Kommission keine Ausl6se- und Zielwerte festgelegt worden, die als Vor-
aussetzung fur eine folgende L&rmaktionsplanung dienen. Eine zentrale VVorgabe fir derartige
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Werte als Erlass oder Verordnung wird es nach dem gegenwartigen Erkenntnisstand in absehbarer
Zeit nicht geben. Es wird lediglich die Verwendung gesundheitsrelevanter Werte nach dem Son-
dergutachten des Sachverstandigenrates fur Umweltfragen ,,Umwelt und Gesundheit, Risiken rich-
tig einschétzen* /14/ empfohlen, die dort folgendermalien definiert sind:

- als Nahziele mit 65/55 dB(A) tags/nachts
- als mittelfristige Ziele mit 62/52 dB(A) tags/nachts
- als langfristige Ziele mit 55/45 dB(A) tags/nachts

Die Umsetzung der EU-Umgebungsléarmrichtlinie in Deutschland erfolgt fur die Larmkartierung
und die Larmaktionsplanung in 2 Stufen:

Tabelle 1: Fristen in Deutschland zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie

Larmkartierung Larmaktionsplanung
Ballungsraume
> 250.000 Einwohner (Stufe 1) 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner (Stufe 2) 30.06.2012 18.07.2013
Hauptverkehrsstral3en
> 6 Mio Fahrzeuge / Jahr (Stufe 1) 30.06.2007 18.07.2008
> 3 Mio Fahrzeuge / Jahr (Stufe 2) 30.06.2012 18.07.2013
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Ziige / Jahr (Stufe 1) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Ziige / Jahr (Stufe 2) 30.06.2012 18.07.2013
Grof3flughéafen
> 50.000 Bewegungen / Jahr 30.06.2007 18.07.2008

Fur Nordhausen gelten ebenfalls die in der Tabelle 1 blau markierten Belegungen der Hauptver-
kehrsstraRen und Haupteisenbahnstrecken.

2.2. Inhalte des Larmaktionsplanes

Nach § 47d Absatz 1 BImSchG miissen sich grundsétzlich alle Gemeinden, in denen nach der
Larmkartierung Gerauschimmissionen auf bewohnte Gebiete einwirken, mit der Larmaktionspla-
nung auseinandersetzen. Dennoch wird den Gemeinden ein relativ groBer Gestaltungsspielraum
eingerdumt, in welchem Umfang oder ob uberhaupt eine Larmaktionsplanung durchgefiihrt wird.

Deshalb ist zunédchst auf Grundlage der erstellten Larmkarten eine Analyse der Larm- und Kon-
fliktsituation im Gemeindegebiet erforderlich. Anhand der Betroffenheiten (Pegelhthe, Anzahl
betroffener Einwohner, Gebietsnutzung) wird dann im Rat entschieden, ob die Aufstellung eines
Larmaktionsplanes sinnvoll ist oder nicht.
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Bei der Aufstellung eines Larmaktionsplanes missen Zielsetzungen formuliert werden, die mit den
Larmminderungsmalnahmen erreicht werden sollen. Es ist besonders wichtig, bei der Definition
von Zielsetzungen und auch von L&rmminderungsmalinahmen realitdtsnah zu bleiben. Mal3nah-
men, deren Realisierung wenig oder keine Aussicht auf Erfolg haben, sollten nicht Bestandteil des
Larmaktionsplanes werden.

Die L&rmaktionsplanung beginnt mit einer Analyse bereits durchgefiihrter Larmminderungsmali-
nahmen und vorhandener Planungen. Auf dieser Grundlage und weiterer Larmminderungsansétze
wird ein MaBnahmenkatalog erarbeitet, der anhand von kurz-, mittel- und langfristigen Mal3nah-
men das Larmminderungspotential der Gemeinde beschreibt. Die Offentlichkeit ist bei der Erstel-
lung des Larmaktionsplanes in geeigneter Weise mit einzubeziehen.

Die Larmminderungsmafnahmen lassen sich in 2 Gruppen einteilen, zu denen im Wesentlichen
gehdren:

a)  Malinahmen an der Quelle (emissionsseitig)

- Austausch von StralRenoberflachen

Larmschutzwande und -wélle

Erhaltungsarbeiten an der Fahrbahn (Beseitigung von Oberflachenschaden)
Verkehrsverlagerungen

Verkehrsbeschrankungen (z.B. Lkw-Fahrverbote)
Geschwindigkeitsreduzierungen

Verstetigung des Verkehrsflusses (z.B. Griine Welle)

b)  Malinahmen am Ziel (immissionsseitig)

larmschutzgerechte Bauleitplanung

Schlie3en von Bauluicken

passive Schallschutzmalinahmen (z.B. Schallschutzfenster, Lufter)
Schutz ruhiger Gebiete

Nicht immer kann die Wirkung der Malnahmen mit den schalltechnischen Berechnungsvorschrif-
ten nachgewiesen werden. Dennoch ist die larmmindernde Wirkung fur die Betroffenen h&ufig
spurbar. Beispiele daftr sind das Beseitigen von Schlagléchern und Verbesserungen an Briicken-
ubergéngen, die insbesondere auffallige Pegeldnderungen (Geréuschspitzen) im Verkehrslarm ver-
mindern.

8 47d Absatz 6 enthalt keine selbststandige Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter Mal3nah-
men der Larmaktionsplanung, sondern nur einen Verweis auf weitere Paragraphen des BImSchG
und andere Rechtsvorschriften. So kénnen z.B. straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen nur von den
Strallenverkehrsbehérden umgesetzt werden.

Der Larmaktionsplan sollte im Entwurf mit den beteiligten Behérden und TOB’s sowie mit der
Offentlichkeit abgestimmt und den kommunalen Entscheidungsgremien (Stadt- oder Gemeinderat)
zur Beschlussfassung vorgelegt werden.
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2.3. Schalltechnische Grundlagen

StraRenverkehr

Der Mittelungspegel von Strallenverkehrsgerduschen wird nach der VBUS definiert als der
A-bewertete &quivalente Dauerschallpegel geméal3 1SO 1996-2 /7/ Uber einen Mittelungszeitraum
von 1 Jahr. Er wird fur folgende Larmindizes berechnet:

- Tag (Lpay  inder Zeitvon 6.00 bis 18.00 Uhr
- Abend (Levening) in der Zeit von 18.00 bis 22.00 Uhr
- Nacht (Lnighy)  in der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr

Daraus wird fur die gesamten 24 h eines Tages ein Tag-Abend-Nacht-Index (Day-Evening-Night)
Lpen nNach der Beziehung

I-Day LEvening +5 LNight +10 J

LDEN:10I92—14(12-10 0 44.10 © +8.10 ©

berechnet, in dem die Teilbeurteilungszeiten mit unterschiedlichen Faktoren entsprechend dem
Ruhebedirfnis der Menschen gewichtet werden.

Zur Berechnung des Emissionspegels einer mehrstreifigen Strale werden Linienschallquellen in
0,5 m Hohe uber den beiden aufleren Fahrstreifen angenommen. Es wird ein leichter Wind, etwa
3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung fordern,
zugrunde gelegt. Der maRgebende Wert fur den Schall am Immissionsort ist der Mittelungspegel.

Der Mittelungspegel wird nach Pkt. 3.3 der VBUS fir annéhernd gerade Teilstlicke berechnet, die
auf ihrer gesamten L&nge konstante Emissionen und unverdnderte Ausbreitungsbedingungen auf-
weisen.

In die Berechnungen des Mittelungspegels, die getrennt fur den Tag (6.00 bis 18.00 Uhr), den
Abend (18.00 bis 22.00 Uhr) und fiir die Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) erfolgen, gehen ein:

- die maRgebende Verkehrsstérke fiir den Tag Mpay , flr den Abend Mgyening und furr die Nacht
Mhnight, €rmittelt aus der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)

- der Lkw-Anteil flir den Tag ppay , fur den Abend pevening Und die Nacht puignt

- die Geschwindigkeiten fur PKw Vpyy und LKW v iy

- die Steigung bzw. das Gefalle g der StralRe

- ein Korrekturwert flr unterschiedliche Straenoberflachen Dsyo

- die Anteile aus der Einfachreflexion der Schallquelle an Stltzmauern, Hausfassaden oder
anderen Flachen (Spiegelschallquellen)

Weiterhin werden folgende Pegeldnderungen in Ansatz gebracht:

- zur Berucksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption
- zur Berucksichtigung der Boden- und Meteorologieddampfung
- meteorologische Korrektur in Abhéngigkeit von der Beurteilungszeit
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- durch topographische Gegebenheiten und bauliche Malnahmen (Mehrfachreflexionen,
z.B. zwischen beidseitig angeordneten Schallschutzwanden, und Abschirmungen)

Die maBgebenden Verkehrsstarken Mpay, Mevening Und Mnigne , d.h. die Aufteilung des DTV auf
Tages-, Abend- und Nachtstunden, sowie die Lkw-Anteile ppay, Pevening UNd Prignt , das sind Anteile
der Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht tiber 3,5 t an den maRgebenden Verkehrs-
starken, werden bevorzugt projektbezogen ermittelt. Liegen keine projektbezogenen Untersu-
chungsergebnisse vor, so werden ersatzweise die Werte nach Tabelle 2 der VBUS verwendet.

Als Geschwindigkeit werden richtliniengemal} die zul&ssigen Hochstgeschwindigkeiten angesetzt,
fur Pkw jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 130 km/h und fur Lkw mindestens 30 km/h und
hochstens 80 km/h.

Die Steigung bzw. das Gefélle g werden gemaR Pkt. 3.5.4. der VBUS durch einen Zuschlag be-
ricksichtigt, der von der Langsneigung der StraRe abhangt. Steigungen und Gefalle < 5 % bleiben
dabei unbertcksichtigt.

Der Korrekturwert fur die Bauweise der StraRenoberflache wird der Tabelle 3 der VBUS entnom-
men.

Schienenverkehr

Die Berechnung der Emissionen und Immissionen von Schienenverkehrsgerauschen erfolgt nach
der VBUSCH /6/.

Zur Berechnung des Emissionspegels eines Schienenweges werden Linienschallquellen in 0,6 m
Hohe (incl. 0,5 m hohes Schotterbett) Uber Gelande angenommen. Weiter gehen in die Berechnun-
gen nach VBUSCH ein:

- die Fahrzeugarten D¢,

- die Bremsbauarten Dp

- die Zuglangen und -zahlen D,

- die Geschwindigkeiten D,

- die Fahrbahnarten Dy

- die Briicken und Bahnibergénge Dg; und Dgy

Die Angaben zu Fahrzeugarten, Zugzahlen, Zuglangen und Geschwindigkeiten miissen getrennt
fur die Beurteilungszeitraume Tag, Abend und Nacht vorliegen.

Die Berechnung der Mittelungspegel nach Punkt 6. der VBUSCH beriicksichtigt den Abstand und
die Luftabsorption sowie die Boden- und Meteorologieddmpfung.
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2.4. Auslose- und Zielwerte

Mit der Definition von Auslose- und Zielwerten fir die Larmaktionsplanung wird der Rahmen
festgelegt, innerhalb dessen sich Larmminderungsmalinahmen sinnvoll umsetzen lassen, um die
Bevolkerung dauerhaft von Larm entlasten zu kdnnen.

Auslosewerte stellen eine Schwelle dar, bei deren Uberschreitung die Aufstellung von Larmakti-
onsplane zu prifen ist. Im Stadtgebiet von Nordhausen sind bis auf die A 38 zahlreiche Abschnitte
der HauptverkehrsstraBen straBennah bebaut, so dass z. T. eine hohe Larmbelastung vorliegt. Als
Auslésewerte fur die Larmaktionsplanung wurden deshalb

I—DEN =70 dB(A) I—Night =60 dB(A)
festgelegt.

Es ist allgemein anerkannt, dass hohe Pegel, die dauerhaft auf Menschen einwirken, zu gesundheit-
lichen Auswirkungen und zu auf3ergewohnlichen Belastungen fuihren kdnnen /14/.

- Gesundheitliche Relevanz:

Menschen sind ganztdgig Pegeln von > 65 dB(A) ausgesetzt, die zu gesundheitlichen Aus-
wirkungen fuhren kénnen und

Menschen sind nachts Pegeln von > 55 dB(A) ausgesetzt, die zu einer Steigerung des Blut-
hochdruckrisikos fihren kdnnen.

- Belastigung:

Menschen sind ganztagig Pegeln von > 55 bis 65 dB(A) ausgesetzt, die zu Belastigungen
fihren und

Menschen sind nachts Pegeln von > 45 bis 55 dB(A) ausgesetzt, die zu Beeintrachtigung des
Nachtschlafes fiihren kénnen.

Unter Bertcksichtigung der Bedingungen im Stadtgebiet Nordhausen und in Anlehnung an /14/
wurden als Zielwerte

I—DEN =65 dB(A) I—Night =55 dB(A)
festgelegt.

Fur die Weiterfuhrung der L&rmaktionsplanung im empfohlenen Rhythmus von 5 Jahren sollten
diese Zielwerte einer neuen Bewertung unterzogen und ggf. weiter abgesenkt werden.
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3. Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die Stadt Nordhausen liegt im Norden Thiringens am Siidrand des Harzes in einer Entfernung von
ca. 15 km nordlich von Sondershausen und ca. 35 km westlich von Sangerhausen. Die Hohenlage
des Stadtgebietes liegt zwischen 165 m und 360 m tiber NN.

Zum Stadtgebiet gehodren die Ortsteile:

- im Nordosten Rudigsdorf und Petersdorf

- im Osten Leimbach und Steigerthal, Stempeda und Rodishain
- im Stidosten Bielen

- im Stiden Sundhausen und Steinbriicken

- im Westen Hesserode, Herreden und Hochstedt

- im Nordwesten Horningen

Die Gesamtflache der Gemarkung Nordhausen betragt etwa 105,3 km? mit einer Einwohnerzahl
von 42.191 (Stand 31.12.2011). Die groRte Ausdehnung der Gemarkung betragt von Nord nach
Sud ca. 12,8 km und von Ost nach West ca. 19 km.

Nordhausen selbst verftigt Gber gute Lebensbedingungen und Wohnqualitdten sowie eine funktio-
nierende Infrastruktur, gute Einkaufsmoglichkeiten und vielfaltige Mdglichkeiten zur Freizeit-
gestaltung. Zugleich stellt Nordhausen als groRte Stadt im Norden Thiringens eine bedeutende
Wirtschaftsregion dar. Auf den zahlreichen Gewerbeflachen im Stadtgebiet haben sich bedeutende
Industriezweige etabliert, wodurch die Wirtschaftskraft in den letzten Jahren stark gestiegen ist.
Beispiele dafur sind Unternehmen im Bereich Spezialmaschinenbau, Metallver- und -bearbeitung
und Schachtbau. Damit bildet Nordhausen einen relativ eigenstandigen Arbeitsmarkt mit zahlrei-
chen Arbeitsplatzen, die fir die Region des Landkreises enorm wichtig sind.

Nordhausen besitzt tber das vorhandene Stra3en- und Schienennetz eine gute Verkehrsanbindung
in alle Richtungen. In erster Linie ist dabei die Bundesautobahn A 38 Halle - Goéttingen zu nennen,
die mittlerweile durchgéngig befahrbar ist und nach deren Fertigstellung die Region des Landkrei-
ses Nordhausen noch besser zu erreichen ist. Die stidlich von Nordhausen verlaufende Autobahn
ist Uber die Anschlussstellen Heringen, Nordhausen und Nordhausen-West auf kiirzestem Wege
uber die Ausfallstrallen an das Stadtgebiet angeschlossen. Nicht weniger bedeutend sind die durch
das Stadtgebiet fiihrenden bzw. tangierenden Bundesstralien B 4 und B 243 sowie die Landesstra-
Ren

L 1038 und L 3080, tber die neben Fernzielen insbesondere die angrenzenden Landkreise in Nord-
Sld-Richtung erreichbar sind.

Nordhausen besitzt eine sehr gute Anbindung an das Schienennetz. Die Eisenbahnlinien bilden
hier einen Knotenpunkt mit Umsteigemoglichkeiten in alle Richtungen.

Die bei der Larmkartierung der Stufe 2 erfassten Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsauf-
kommen von > 3 Mio. Fahrzeugen / Jahr wurden fir die Larmaktionsplanung mit weiteren Stral3en
bzw. -abschnitten erganzt, die ein dhnlich hohes Betroffenheitspotential aufweisen (s. Punkt 4.2.1).



r i 4 /?_
[ ] .e (1] e _
Ingenieurburo fur Larmschutz =(@
Forster & Wolgast C
PP e el Al W —
Larmaktionsplan - Stufe 2 der Stadt Nordhausen, Bericht Nr. 27312 Blatt 13

Die Bebauung an den HauptverkehrsstraRen ist in der Gemarkung von Nordhausen sehr unter-
schiedlich. Im zentralen Stadtgebiet ist die Bebauungsdichte am groRten. Die Geb&ude stehen h&u-
fig in nur kurzer Entfernung vom Fahrbahnrand und weisen die fur Innenstédte typische Mehrge-
schossigkeit auf. Aber auch an den Radialen im duReren Stadtgebiet ist Gber weite Strecken eine
dichte bis geschlossene Bebauung vorhanden. Schwerpunkte von konzentrierter Wohnbebauung
befinden sich an der

- zwischen Darrweg und Verlobungsweg (Mischgebiet)

- ostlich der Grimmelallee nach der Briicke der Einheit (Wohngebiet)

- zwischen Heinrich-Zille-StraRe und Grimmel (Mischgebiet)

- zwischen Hohensteiner StralRe und Gerhart-Hauptmann-Stralie (Mischgebiet)
- zwischen Grenztriftweg und Am Hofberg (Wohngebiet)

- in Krimderode noérdlich der Ridigsdorfer StralRe (Wohngebiet)

B 243 (vor der Verlequnq):

- Nixeier Stra3e in der Ortsdurchfahrt Hesserode (Mischgebiet)

L 1038:

- zwischen Hallesche StraRe und Topferstralle (Wohngebiet)

L 3080:

- zwischen Osterdder Landstralle und Stral’e An der Salza (Wohngebiet)
- zwischen Bochumer Stral3e und Geseniusstralie (Mischgebiet)

- zwischen Taschenberg und Jacob-Plaut-Stralie (Wohngebiet)

- zwischen Taschenberg und Stresemannring (Wohngebiet / Mischgebiet)
- Nordhéuser StraRe in der Ortsdurchfahrt Bielen (Mischgebiet)

Die GemeindestralRen weisen tberwiegend auf beiden Seiten straRennahe Bebauung mit Wohnge-
bietscharakter auf.
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4.  Analyse der Larm- und Konfliktsituation
4.1. Ergebnisse der Larmkartierung

Die Larmkartierung der Stufe 2 im Freistaat Thiringen wurde - wie auch die Stufe 1 - fiir alle
Stadte und Gemeinden zentral von der TLUG Jena durchgefiihrt (vgl. Punkt 1). Bereits im Vorfeld
der Larmkartierung wurden der TLUG Jena seitens der Stadtverwaltung Nordhausen weitere Stra-
Renabschnitte mitgeteilt, deren Kartierung fur die La&rmaktionsplanung erforderlich ist.

Die Kartierungsergebnisse wurden den Kommunen in folgendem Umfang bereitgestellt:

- Rechenmodell mit digitalen VVektordaten fur StraRen, Geb&ude und Schallschirme
- Einwohner im Stadtgebiet hausbezogen

- Verkehrsdaten auf Basis der SVZ 2010

- Ergebnistabellen mit Betroffenheitsstatistiken

- Raster-L&rmkarten flr die Hauptverkehrsstral3en

4.1.1. Hauptlarmquellen

StraRenverkehr

Im Stadtgebiet Nordhausen wurden folgende HauptverkehrsstraBen mit einer taglichen Belastung
von > 8.200 Kfz kartiert, die auch Bestandteil der L&rmaktionsplanung sind (s. Abb. 1):

Bundesautobahn A 38
- Bundesstrallen B 4 und B 243
- LandesstraRen L 1038 und L 3080

- GemeindestraRen Bahnhofstrale, Bochumer Strale, KranichstralRe, Topferstralie, Rautenstrale
und Wallrothstralie

Auf Grund der Halbierung der Verkehrsmengen der Stufe 2 gegentber denen der Stufe 1 fur die
Larmkartierung sind nunmehr auch Gemeindestralen Bestandteil der L&rmaktionsplanung.
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Abb. 1: Kartierungsumfang der Hauptverkehrsstralien Stufe 2 im Stadtgebiet Nordhausen

Schienenverkehr

Die Kartierung von Haupteisenbahnstrecken ist ebenfalls Bestandteil der strategischen L&armkartie-
rung nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Sie betrifft in der Stufe 2 Eisenbahnstrecken mit einer
Frequentierung von mehr als 30.000 Zuge pro Jahr.

Zusténdig fir die Kartierung von Haupteisenbahnstrecken in der Bundesrepublik Deutschland ist
das Eisenbahnbundesamt (EBA). Gegenwartig liegen noch keine Kartierungsergebnisse der Haupt-
eisenbahnstrecken der Stufe 2 fir Nordhausen vor. Die vorliegenden Untersuchungen zur Larmak-
tionsplanung beziehen sich deshalb nur auf den Schienenverkehrslarm im Prognosehorizont 2025.
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Das Stadtgebiet von Nordhausen wird von folgenden Haupteisenbahnstrecken der Deutsche Bahn
AG auf den Streckenabschnitten 1810 und 6343 frequentiert:

»  Kassel -Nordhausen — Sangerhausen — Halle (RE 9)
Nordhausen — Erfurt (RE 5 und RE 6)

Nordhausen — Gottingen (RB 57)

Nordhausen — Sangerhausen — Halle (RB 75)

VvV V V V

Heiligenstadt — Leinefelde — Nordhausen (RB 41)

Des weiteren verkehrt die Harzer Schmalspurbahn zwischen Nordhausen und Wernigerode. Auf
Grund der geringen Frequentierung (und nur in der Tageszeit) wird diese Linie nicht Bestandteil
des Larmaktionsplanes.

4.1.2. Betroffenheiten

Fur die kartierten HauptverkehrsstraRen wird in der nachfolgenden Tabelle 2 die geschatzte An-
zahl der von L&rm belasteten Einwohner im Stadtgebiet Nordhausen fur das Kartierungsjahr 2012
angegeben. Die von der TLUG fur die Larmkartierung verwendeten Verkehrsbelegungen wurden
durch aktuelle Zahlergebnisse im Stadtgebiet teilweise aktualisiert.

Tabelle 2:  Anzahl belasteter Einwohner in den nach der 34. BImSchV fur den Lpen und Lyight
auszuwertenden Pegelklassen im Stadtgebiet Nordhausen (Kartierungsjahr 2012)

. Belastete Einwohner - . Belastete Einwohner -
Loen INdB(A) | sirapenverkehrslarm Lnignt INAB(A) | gt-apenverkehrslarm
55 bis 60 1.376 50 bis 55 1.469
60 bis 65 1.390 55 bis 60 1.140
65 bis 70 1.187 60 bis 65 367
70 bis 75 411 65 bis 70 2
> 75 0 > 75 0

Bezogen auf die unter Punkt 2.4 festgelegten Auslésewerte fir die L&rmaktionsplanung von
Loen = 70 dB(A) und Lyign: = 60 dB(A) sind insgesamt betroffen:

- fir den Lpen: 411 Einwohner (1 % der Gesamt-Einwohnerzahl)

- fur den Lyighe: 369 Einwohner (0,9 % der Gesamt-Einwohnerzahl)
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Eine zweckmallige Methode zur Bewertung der Larmsituation der Betroffen ist die La&rmkennziffer
(LKZ) eines jeden Wohngebaudes, fur deren Ermittlung es unterschiedliche Methoden gibt. Eine
der haufig angewandten LKZ-Methoden beriicksichtigt neben der Hohe der Uberschreitung des
Auslose- oder Zielwertes auch die Anzahl der betroffenen Anwohner in jedem Wohngebaude.

Demnach errechnet sich der Lastigkeitsindikator als Larmkennziffer aus dem Produkt von Ein-
wohnerzahl EW und der Differenz von Fassaden-Mittelungspegel L, und Auslése- bzw. Zielwert

Lsp.

LKZ =EW * (L, - Lsp)

Wie im Punkt 2.4 ausgefiihrt, werden die Auslosewerte Lpen = 70 dB(A) und Lyigne = 60 dB(A)
bzw. die nach /14/ genannten Zielwerte Lpen = 65 dB(A) und Lyigh = 55 dB(A) verwendet.

Die Ergebnisse werden unter Punkt 5.3 genannt.
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4.1.4. Konfliktpotential

Obwohl nach Punkt 4.1.2 die Ausldsewerte fir die Larmaktionsplanung von Lpgn = 70 dB(A) und
Lnight = 60 dB(A) nur an verhaltnisméRig wenigen Wohngebduden im Stadtgebiet Gberschritten
werden, ist das Betroffenheitspotential fiir den Stand der Larmkartierung 2012 - bezogen auf die
Zielwerte der Larmaktionsplanung - noch recht hoch.

Die folgende Tabelle 3 zeigt die Betroffenheiten bei Uberschreitungen der Auslose- und Zielwerte
fiir den Stand der Larmkartierung 2012.

Tabelle 3: Auslose- und Zielwerte fur den Stand Larmkartierung 2012

Betroffenheiten Gber den Ausldse- und Zielwerten
anhand der Larmkennziffern fiir den Stand Larmkartierung 2012
Strafe Auslosewerte 70/60 dB(A) Zielwerte 65/55 dB(A)
Loen Lnight Summe Loen Lnight Summe

A 38 0 0 0 0 0 0
B4 130 156 609 329 357 3.017
B 243 1 2 3 74 89 163
L 1038 (Taschenberg) 19 11 28 138 106 692
L 3080 90 14 104 247 186 1.438
Bahnhof-/ RautenstralRe 5 5 3 176 176 781
Bochumer Stralie 156 148 304 463 461 3.398
Kranichstrafe 0 0 0 45 45 303
Topferstralle 0 0 0 106 97 210
Wallrothstrafe 3 2 5 42 22 120

Von den kartierten Hauptverkehrsstralen zeigen die Bahnhof-/ Rautenstralle, die Bochumer Stra-
Re, die B 4, die L 3080 und die L 1038 (Taschenberg) die hochsten Betroffenheiten.

Die B 4 und die L 3080 verursachen ein hohes Konfliktpotential, da beide StraRen das Stadtgebiet
auf langen Strecken durchqueren und zahlreiche Wohngebéude betroffen sind. An der Bahnhof-/
Rautenstral3e und an der Bochumer Stral3e herrscht auf beiden Seiten tber weite Strecken hochge-
schossige und geschlossene Bebauung vor, so dass hier die Betroffenheiten besonders konzentriert
auftreten.
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An den Abschnitten der A 38 werden erwartungsgemaf weder die Ausldsewerte noch die Zielwer-
te Uberschritten, da mit dem Bau der Autobahn bereits Larmvorsorge durch den Baulasttrager ge-
troffen worden ist.

Die Betroffenheiten an der B 243 beschrénken sich vor ihrer Verlegung auf die Ortsdurchfahrt
Hesserode.

Von den weiteren untersuchten GemeindestralRen sind nur noch an der Kranichstrale und an der
Tdpferstralle nennenswerte Betroffenheiten zu verzeichnen.

Nach den Ergebnissen in der Tabelle 3 besteht vordringlicher Handlungsbedarf fur Larmsanie-
rungsmalRnahmen an der B 4, der L 1038 (Taschenberg), der L 3080 und der Bochumer Stral3e. Die
Bahnhof-/ Rautenstral’e wurde bereits in den Jahren 2002 bis 2004 u.a. mit Kreisverkehren umges-
taltet und saniert, so dass hier im StraRenraum keine weiteren MalRnahmen zur L&rmminderung
moglich sind.

Ansatze fiir LiarmminderungsmaRnahmen werden unter Punkt 5.1. beschrieben.
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4.2. Bereits realisierte BaumaRnahmen und vorhandene Planungen

Die Stadtverwaltung Nordhausen hat in den letzten Jahren umfangreiche Sanierungsmafnahmen
am StraRennetz durchgefiihrt, von denen nachfolgend hauptséachlich die an den Hauptverkehrsstra-
Ren (Stufe 2) genannt werden:

Tabelle 4: Sanierungsmalinahmen am Straennetz von Nordhausen

Datum MaRnahme
1991 Grundhafter A_usbau der Grimmelallee (B 4), Ersatz der teilweise vorhan-
denen Kopfsteinpflasteroberflache durch Asphalt
Ausbau des Knotenpunktes (Hallesche Stra3e / Im Krug) im Gewerbegebiet
1996 g
vor dem Ortsteil Bielen
1996 Ortsumgehung der B 4 in Sundhausen
1997 Oberflachensanierung der Hallesche Stral3e (L 3080) Richtung Bielen
Begleitmallinahmen zur Landesgartenschau,
2004 Deckenerneuerung an der Rautenstralie, Bahnhofstralle, UferstralRe
und Topferstralle
2004 Oberflachensanierung der Parkallee Richtung Krimderode (B 4)
2004 Oberflachensanierung der Grimmelallee (B 4)
2007 Ausbau des Darrweges mit 2 Kreisverkehren
2009 Sanierung der Hallesche StralRe im Zuge des Baues der A 38
2010 Untertunnelung der Freiherr-vom-Stein-StralRe
2011-12 Oberflachensanierung Taschenberg

Bau der BAB A 38

Der Bau der Bundesautobahn A 38 zwischen Gottingen und Halle stellt eine wichtige Transitver-
bindung von Ost nach West dar. Die an die A 38 angrenzenden Landkreise werden einerseits vom
Durchgangsverkehr entlastet und andererseits auf kurzem Wege an das Uberregionale Stralennetz
angeschlossen.

Die A 38 tangiert den stidlichen Teil der Gemarkung von Nordhausen, wobei das Stadtgebiet tber
die Radialen B 4 und L 3080 und den Anschlussstellen AS Heringen im Osten, AS Nordhausen im
Stden und AS Nordhausen-West im Westen an die Autobahn angeschlossen wird. Der erste Bau-
abschnitt der A 38 im Landkreis Nordhausen wurde im Jahre 1998 in Betrieb genommen. Im Zuge
des Autobahnbaus wurde bereits im Jahre 1996 die Ortsumgehung der B 4 von der AS Nordhausen
westlich vorbei an Sundhausen realisiert.

Die Trasse der A 38 verlauft von Ost nach West schalltechnisch gunstig in einem ausreichend gro-
Ren Abstand zur Bebauung siddstlich von Bielen, zwischen Steinbriicken und Sundhausen, sud-
westlich des Gewerbegebietes Darrweg und stdlich von Hesserode. Damit kénnen in den angren-
zenden Ortslagen - bis auf wenige Gebaude im AuBenbereich - die gebietsbezogenen Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV auch ohne aktive Schallschutzmanahmen an der A 38 eingehalten
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und tberwiegend deutlich unterschritten werden. Das gilt auch mit den prognostisch héheren Ver-
kehrsmengen der mittlerweile durchgehend befahrbaren A 38 von Gottingen bis Halle.

Verlegung der Bundesstralle B 243

Die Verlegung der B 243 aus der Gemarkung von Nordhausen ist Bestandteil des landesweiten
Verkehrskonzeptes. Dazu war der Bau einer neuen Anschlussstelle AS GroBwechsungen erforder-
lich, die einen direkten Anschluss der B 243n an das Autobahnnetz ermdglichte. Der erste Ab-
schnitt der B 243n von der AS GroRwechsungen in nordwestliche Richtung bis nérdlich der Ort-
schaft GroBwechsungen ist Anfang diesen Jahres in Betrieb gegangen.

Bisher verlief die B 243 von der L 3080 durch die Ortschaften Hesserode und Kleinwechsungen in
Richtung Osterode. Die B 243n hat die Funktion einer Ortsumgehung fiir die Ortschaften Hessero-
de und Kleinwechsungen. Die StraRen in den beiden Gemeinden fiihren jetzt iberwiegend nur
noch den Anliegerverkehr. Damit werden die Anwohner deutlich von den Belastungen durch Stra-
Renverkehrslédrm entlastet.

Bundesstral3e B 4n - Ortsumgehung Nordhausen (Westtangente)

Die seit geraumer Zeit in Planung befindliche Ortsumgehung der B 4n westlich von Nordhausen
soll in erster Linie die gegenwartig durch das Stadtgebiet fuhrende B 4 vom Durchgangsverkehr
entlasten. Nach dem bisherigen Raumordnungsverfahren und der Linienbestimmung beginnt die
neue Trasse an der L 3080 (Kasseler LandstralRe / Hesseroder Landstrale) und verlduft anschlie-
Rend als Neubaustrecke parallel zur Ortslage von Nordhausen in Richtung Norden bis Nieder-
sachswerfen. Die alte B 4 wird in Niedersachswerfen in Hohe des Gewerbegebietes lber die be-
reits bestehende Betriebszufahrt mit der Kohnsteinbriicke zur Uberfiihrung der Bahnstrecke Nord-
hausen - Northeim an die neue Trasse angebunden. Fir die Siedlungen Salza und Obersalza erfolgt
die Anbindung uber die Stral3e der Opfer des Faschismus.

Die neue Trasse der B 4n weist auf dem tberwiegenden Teil der Strecke einen ausreichend groRRen
Abstand zu den Wohngebieten in der westlichen Ortslage von Nordhausen auf. Lediglich im Be-
reich der Anbindung der alten B 4 in Niedersachswerfen stehen einige Wohngebdude nahe der
Trasse. Die nachstgelegenen Gebdude im Wohngebiet Kohnsteinweg / Rosa-Luxemburg-Stra3e
stehen 6stlich der neuen B 4 in einer Entfernung von 40 m.

Mit der Inbetriebnahme der neuen Trasse der B 4n ist der Baulasttrager verpflichtet, die gebietsbe-
zogenen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV einzuhalten und mdglichst zu unterschreiten. Es
wird davon ausgegangen, dass neben einer larmmindernden StraRenoberflache ggf. weitere aktive
und passive SchallschutzmalRnahmen an der neuen Trasse der B 4n vorgesehen werden. Schutzbe-
durftig ist insbesondere das 6stlich an die geplante Trasse angrenzende Wohngebiet Paul-Urban-
Siedlung.
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Bundesstralie B 4 — Verlegung Sundhauser Berge
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Die ebenfalls in Planung befindliche Verlegung der B 4 in den Sundhduser Bergen sidlich der
A 38 AS Nordhausen sieht eine Begradigung der Serpentinen vor mit dem vordergriindigen Ziel
der Erhéhung des Verkehrsflusses und der Verkehrssicherheit. Der neue Trassenverlauf der B 4
erfolgt in einem grofReren Abstand zum Ortsteil Steinbriicken, wobei nur fiir die 6stliche Ortslage
eine leichte Verbesserung der Verkehrslarmsituation erwartet wird. Dominierende Larmquelle fir

Steinbriicken bleibt weiterhin die A 38.
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5.  Larmaktionsplanung

5.1. Ansatze fur La&rmminderungsmalRnahmen

Unter Punkt 2. wurden bereits L&rmminderungsmalRnahmen genannt, wie sie tblicherweise bei der
Larmaktionsplanung zum Tragen kommen konnen. Fir die konkrete Situation in Nordhausen er-
geben sich dazu folgende Ansatze fir die Hauptverkehrsstra3en:

>

Verkehrsverlagerungen

Weitraumige Verlagerungen im Hauptverkehrsstralennetz mit nachhaltigen Veranderungen
der Verkehrsstrome wirken sich im vorliegenden Fall Gberwiegend positiv im Stadtgebiet
Nordhausen aus. Beispiele daftr sind der bereits erfolgte Bau der A 38 (mittlerweile durch-
gangig befahrbar) und die geplante Ortsumgehung der B 4n von Nordhausen (Westtangente),
die insbesondere die Stadt vom Durchgangsverkehr entlasten soll. Ebenso hat die Verlegung
der B 243 im ersten Bauabschnitt von der A 38 bis westlich von Werther die Ortslagen Hes-
serode und Kleinwechsungen deutlich vom StraRenverkehrslarm entlastet. Die geplante Ver-
legung der B 4 im Bereich Sundhauser Berge entlastet zwar nur in geringem MaRe die 6stli-
che Ortslage von Steinbriicken von den Verkehrsgerduschen der B 4, allerdings sind ein mit
der Begradigung der Trasse der Bundesstralie einhergehender verstetigter Verkehrsfluss und
die Erhéhung der Verkehrssicherheit ebenso wichtige Aspekte, die sich positiv auf das Emis-
sionsverhalten der Fahrzeuge im flieRenden Verkehr auswirken kénnen.

StralRenoberflachen

Der bauliche Zustand der HauptverkehrsstraRen (Stufe 2) im Stadtgebiet von Nordhausen
kann als gut bezeichnet werden, da in den letzten Jahren umfangreiche Sanierungsarbeiten an
einem GroRteil der Streckenabschnitte durchgefiihrt wurden (vgl. Punkt 4.2). Insofern sind
Larmminderungsmafnahmen durch Verbesserungen der StraRenoberflachen nur noch in Ein-
zelféllen erforderlich. Sofern es sich um Gemeindestralien handelt, erfolgen Ausbesserungs-
arbeiten beschadigter Stralenoberflachen, die durch den normalen Betrieb entstehen, inner-
halb der jahrlichen Wartungszyklen. Fir Stral3en in der Baulast des Bundes oder des Landes
werden die Strallenoberflachen nach Ablauf der Standzeiten erneuert. Daflr gibt es z.B. im
StraRenbauamt Nordthiringen eine Dringlichkeitsreihung zur L&rmsanierung. Der gleich-
wertige Ersatz einer Strallenoberflache flihrt zwar h&ufig zu Verbesserungen der Larmsitua-
tion fur die Anwohner (Schlaglocher und Unebenheiten werden beseitigt), hat aber keine
Auswirkungen auf das Berechnungsergebnis der Larmminderung, da hier nur der Korrektur-
wert der Regelbauweise der Strallenoberfldche verwendet werden darf.

Im Zusammenhang mit der Umgestaltung des Blasiikirchplatzes soll die KranichstraRe zwi-
schen Kornmarkt und Pferdemarkt mit Reduzierung des Querschnittes grundhaft ausgebaut
werden. Dabei werden die Betonplatten durch Asphalt ersetzt. Die neue StraRenoberflache
besitzt eine gegenliber den Betonplatten um etwa 3 dB larmminderndere Wirkung, die die
Larmbelastung an der benachbarten Bebauung weiter verringern wird.

Geschwindigkeitshegrenzungen
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An HauptverkehrsstraRen mit dichter stralennaher Wohnbebauung und hohem Verkehrsauf-
kommen sind Geschwindigkeitsbegrenzungen ein wirksames Instrument der L&rmminde-
rung. Allerdings sollte das auf Hauptverkehrsstralien nicht zu einer wesentlichen Beeintréch-
tigung des Verkehrsflusses fuhren.

Im Stadtgebiet Nordhausen ergeben sich insbesondere an der Bochumer Strae und am Ta-
schenberg diesbeziiglich Larmminderungspotentiale. An beiden Straflen stehen die Wohnge-
baude Uberwiegend in geringer Entfernung vom Stral3enrand, und die Betroffenheiten sind -
insbesondere an der Bochumer StraRe - entsprechend hoch. Auf der Bochumer StralRe wird
im Abschnitt von der Freiherr-vom-Stein-Stral3e bis zur Gerhart-Hauptmann-Stralie eine Re-
duzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h vorgeschlagen. Eine Verringe-
rung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h reduziert den Emissi-
onspegel und damit die Immissionspegel um 2,5 dB. In diesem Zusammenhang miissen auch
Querschnittsveranderungen und Geschwindigkeitskontrollen gepriift werden, um die Wirk-
samkeit der MaRnahme abzusichern.

Der Taschenberg ist jetzt schon auf einem Teilabschnitt auf 30 km/h begrenzt. Eine Erweite-
rung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf den unteren Abschnitt des Taschenberges (HO-
he ,,StudiZentrum Nordhausen®) ab der Hallesche Stral3e wird nicht favorisiert, da hier ins-
besondere auf der Steigungsstrecke langsam fahrende Lkw nicht die erhoffte L&rmminde-
rung erreichen.

Alternative zu Geschwindigkeitsbegrenzungen ware bei gleichem Verkehrsaufkommen die
Erneuerung der StraBenoberflache mit larmmindernden Eigenschaften. Derartige Stral3en-
oberflachen sind derzeit vielerorts in Erprobung (noch keine Regelbauweise), aber im Ge-
gensatz zu Geschwindigkeitsbeschrdnkungen sehr viel kostenintensiver.

Mdoglich wére auch die Realisierung von passiven SchallschutzmaRnahmen (z.B. Schall-
schutzfenster) im Rahmen von Larmsanierungen, insbesondere an den stralRenseitigen Fassa-
den der Wohngeb&ude. Nachteilig sind die nicht zu schiitzenden AuRenwohnbereiche (z.B.
Balkone), die nur durch Malinahmen an der Larmquelle selbst geschiitzt werden kénnen.

Strallenbegleitende Baumpflanzungen, Hecken und Bische tragen bestenfalls zur subjektiv
empfundenen Larmminderung bei den Anwohnern bei.

> MaBnahmen durch die Eigentiimer von Wohngebéuden

Beim Neu- und Ausbau von Wohngeb&uden sollten Eigentimer auf einen ausreichenden
Schallschutz der AulRenbauteile achten. Das sind in erster Linie Fenster an Verkehrswegen
zugewandten Fassaden mit einer ausreichenden Schallschutzklasse.

AuRenwohnbereiche (Balkone, Loggien, Terrassen, Sitzecken) sind moglichst vor Verkehrs-
gerduschen abgeschirmt anzuordnen.
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5.2.  Berechnungen der Verkehrslarm-Immissionen
5.2.1. Emissionspegel HauptverkehrsstraRen

Verkehrsdaten:

\\

A

Blatt 25

Die Verkehrsdaten fir den Stand der Larmkartierung Stufe 2 nach Tabelle 5 wurden von der
TLUG Jena bernommen und entsprechen im Wesentlichen der landesweiten Verkehrszdhlung
2010 (SVZ 2010) des Thiringer Landesamtes fiir Stral’enbau. Fur einige Straenabschnitte wurden
die Ergebnisse der aktuell vorliegenden Verkehrszahlungen im Stadtgebiet von Nordhausen heran-

gezogen.

Die Tabelle 6 enthélt die Verkehrsdaten aller kartierungspflichtigen Hauptverkehrsstralien unter
Berticksichtigung von netzwirksamen Verkehrsverlagerungen bezogen auf die Verkehrsprognose
2025. Die Daten stammen im Wesentlichen aus dem landesweiten Verkehrsprognosemodell fur
das Jahr 2025. Die prognostischen Verkehrsbelegungen der Gemeindestraen wurden aus den Be-

legungen des umliegenden Straliennetzes ndherungsweise abgeleitet



Tabelle 5: Verkehrsbelegungen und Lkw-Anteile der HauptverkehrsstralRen fir das Kartierungsjahr 2012

stiindliche .
Str.- DTVwmo-so Verkehrsstarke Lkw-Anteil > 3,51
’ . . 2012
Nr. | Kate- Strakenabschnitt von bis 0 Mbay | Meven | Muight | Poay | Pevening | Pright
gorie
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % % %
1 B 4 |Harzstrale / Parkallee OE. Nordhausen, Beethovenring 11.071 687 465 122 6,4 6,4 6,4
Krimderode
> | B4 |Parkallee Beethovenring Stfg[‘;”“a“ptma“”' 16619 | 1.030 | 698 | 183 | 64 | 64 | 64
3 | B4 |Grimmelallee Gerhart-Hauptmann- | Freiherr-vom-Stein- 11953 | 741 | 502 | 132 | 63 | 63 | 63
Stralle Stralle
4 | Ba |Amoldstrale/Hall- | Freiherr-vom-Stein- | r o ponper 9485 | 588 | 398 | 104 | 40 | 40 | 40
esche StraRe Strafle
Uferstrale / Freiherr-vom-Stein-
5 B4 Kyffhauser Strale StraRe Barbarossastrale 12.341 765 518 136 4.0 4,0 4,0
Barbarossastrafie / 9.964 618 419 110 9,2 9,2 9,2
6 | B4 |Helmestrage Hallesche Strafe An der Helme 14718 | 913 | 618 | 162 | 101 | 101 | 101
7 B4 (B4 An der Helme A 38 AS Nordhausen 10.984 681 461 121 14,6 14,6 14,6
g | L 3080 |Kasseler LandstraBe / 5o 500 ) andstrage |Uferstrage 13126 | 817 | 553 | 105 | 98 | 80 | 56
Freiherr-vom-Stein-Str.
9 | L 3080 |Hallesche Stralke Barbarossastralie Bielener Strale 9.071 562 381 73 14,0 7,8 11,4
10 | L 3080 [ Nordhduser Strale Bielener Stralie A 38 AS Heringen 7.457 462 313 60 10,4 7,3 4,3
11 | L 1038 | Taschenberg Hallesche StralRe Topferstrale 9.376 581 394 75 4,6 3,1 1,5
13 | gms |BanhnhofstraBe / ArnoldstraRe Kornmarkt 12994 | 806 | 546 | 143 | 35 | 21 | 15
Rautenstrale
14 | GMS [TopferstralRe Kornmarkt August-Bebel-Platz 10.000 620 420 110 3,0 1,8 1,0




Tabelle 5: Fortsetzung

stindliche .
Str.- DTVmo-so Verkehrsstarke Lkw-Anteil > 3,5t
: . . 2012
Nr. | Kate- Strakenabschnitt von bis 0 Mbay | Meven | Muight | Poay | Pevening | Pright
gorie
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % % %
15 | GMS |KranichstraBe Kornmarkt Pferdemarkt 9.150 567 384 101 3,0 1,8 1,0
17 | GMS [WallrothstralRe RiemannstralRe Beethovenring 11.191 694 470 123 5,0 3,0 1,5
18 | GMS |Bochumer Strage Freiherr-vom-Stein- | Gerhart-Hauptmann- | 1) n9 | g50 | 575 | 151 | 23 | 15 | 1.0
Stralle Stral3e
20 | A38 |A38 AS Grollwechsungen [ AS Nordhausen West 24184 | 1.499 | 1.016 | 339 19,1 26,9 34,5
21 | A38 |A38 AS Nordhausen West [ AS Nordhausen 20.845 | 1.292 | 876 292 18,6 | 26,1 | 33,5
22 | A38 |A38 AS Nordhausen AS Heringen 20.181 | 1.251 | 848 283 18,0 | 21,1 | 32,3
23 B4 |B4 Sondershausen AS Nordhausen 9.347 580 393 103 15,1 15,1 15,1
28 | B 243 |Osteroder Landstralie /| o010 | andstraBe | OA Hesserode 5232 | 324 | 220 | 58 | 154 | 154 | 154
Nuxeier StraRe
Verkehrszahlung Ortslage Hesserode, Nixeier StraRe, vom 05.09.2013 mit verlegter B 243
29 | GMS [ Nixeier StraRe Hesserode 4.482 278 189 49 6,0 6,0 6,0




Tabelle 6: Verkehrsbelegungen und Lkw-Anteile der HauptverkehrsstraRen mit Verkehrsverlagerungen fiir das Prognosejahr 2025

stindliche .
Str.- DTVmo-so Verkehrsstarke Lkw-Anteil > 3,5t
: . . 202
Nr. | Kate- Strakenabschnitt von bis 025 Mbay | Meven | Muight | Poay | Pevening | Pright
gorie
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % % %
1 | B4 alt [Harzstralte / Parkallee OE. Nordhausen, Beethovenring 8.200 509 344 66 6,4 51 3,8
Krimderode
2 | B4alt | Parkallee Beethovenring Stfg[‘;”“a“ptma“”' 8500 | 727 | 357 | 68 | 48 | 36 | 24
3 | B4alt |Grimmelallee Gerhart-Hauptmann- | Freiherr-vom-Stein- 6700 | 416 | 281 | 54 | 63 | 56 | 48
Stralle Stral3e
Arnoldstralie / Freiherr-vom-Stein-
4 | B4alt Hallesche StraRe StraRe Taschenberg 5.500 341 231 44 4.0 2,6 1,3
Uferstrale / Freiherr-vom-Stein-
5 [B4alt Kyffhauser Strale StraRe Barbarossastrale 7.400 459 311 60 4,0 2,6 1,3
Barbarossastrafie / Hel- 11.957 741 502 96 9,2 8,2 7,1
6 |B4alt mestrae Hallesche Stralle An der Helme 15.200 942 638 199 10,1 9.1 80
7 | B4alt [B4alt An der Helme A 38 AS Nordhausen 16.850 | 1.045 | 708 135 7,8 58 3,9
B 4 n/ | Kasseler Landstrale / )
8 L 3080 | Ereiherr-vom-Stein-str. Osterdder Landstralle | Uferstralle 4.100 254 172 33 9,8 8,0 5,6
9 | L 3080 |Hallesche Stralke Barbarossastralie Bielener Strale 9.300 577 391 75 14,0 11,4 7,8
10 | L 3080 [ Nordhduser Strale Bielener Stralie A 38 AS Heringen 8.700 540 365 70 10,4 7,3 4,3
11 | L 1038 | Taschenberg Hallesche StralRe Topferstrale 11.250 688 466 122 4,6 3,1 1,5
13 | gms |BanhnhofstraBe / ArnoldstraRe Kornmarkt 13500 | 620 | 420 | 110 | 35 | 21 | 15
Rautenstrale
14 | GMS [TopferstralRe Kornmarkt August-Bebel-Platz 12.000 744 504 132 3,0 1,8 1,0




Tabelle 6: Fortsetzung

stiindliche .
Str - DTVmo-so Verkehrsstarke Lkw-Anteil > 3,5t
: . . 2025
Nr. Igg:?e- StraBenabSChmtt von bIS MEven. Ileight pDay pEvening pNight MDay
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h % % %
15 | GMS |KranichstraBe Kornmarkt Pferdemarkt 10.980 681 462 121 3,0 1,8 1,0
17 | GMS [WallrothstralRe RiemannstralRe Beethovenring 13.439 833 564 148 5,0 3,0 1,5
18 | GMS |Bochumer Strage Freiherr-vom-Stein- | Gerhart-Hauptmann- | 1) n9q | ggg | 466 | 122 | 25 | 15 | 1.0
Stralle Stralle
20 | A38 |A38 AS Grolwechsungen [ AS Nordhausen West 38.500 | 2.387 | 1.617 | 539 19,2 26,9 34,6
21 | A38 [A38 AS Nordhausen West | AS Nordhausen 60.900 | 3.776 | 2.558 | 853 18,7 26,1 33,6
22 | A38 |A38 AS Nordhausen AS Heringen 53.100 | 3.292 | 2.230 | 743 206 | 28,8 | 37,0
23 B4 |B4 Sondershausen AS Nordhausen 16.200 | 1.004 | 680 178 13,0 13,0 13,0
24 | B4n |Kasseler Landstralie AS Nordhausen West | Osterdder Landstrafie 18.000 | 1.116 | 756 198 10,0 10,0 10,0
25 [ B4n |B4n Kasseler Landstrale | Anbindung K 20 15.100 936 634 166 6,7 6,7 6,7
26 | B4n |B4n Anbindung K 20 Anbindung B 4 alt 16.000 992 672 176 57 57 57
27 | B4n |B4n Anbindung B 4 alt lifeld 17.100 | 1.060 | 718 188 6,5 6,5 6,5
pg | B 243 |Osteroder Landstralie / |\ o color | andstraBe | OA Hesserode 1000 | 62 | 42 | 11 | 30 | 20 | 10
alt Nuxeier StraRe
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Geschwindigkeit:

Auf den StraBenabschnitten der HauptverkehrsstraBen wurden die ausgeschilderten oder die nach
StVO zulassigen Hochstgeschwindigkeiten zum Ansatz gebracht.

StralRenoberflache:

Die Oberflachen der A 38 und der B 243n wurden mit einem larmmindernden Fahrbahnbelag aus-
geflhrt. Dafir wird nach Tabelle 3 der VBUS /5/ bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
> 60 km/h der folgende Korrekturwert berticksichtigt:

DStrO =-2 dB(A)

Alle anderen StralRenabschnitte weisen eine konventionelle Straflenoberflache auf, so dass mit ei-
nem Korrekturwert von

Dsno =0 dB(A)

gerechnet wurde.

Langsneigungen:

Steigungen bzw. Gefélle mit | g | > 5% an den StralRenabschnitten der Hauptverkehrsstraflen inner-
halb des Stadtgebietes wurden von der Berechnungssoftware ermittelt und als Zuschlag Dsy nach
Pkt. 3.5.4 der VBUS dem Emissionspegel aufaddiert

Mit den genannten Ausgangsdaten ergeben sich fur die Abschnitte der Hauptverkehrsstralen die
folgenden Emissionspegel fiir die Tageszeit (Lpay), die Abendzeit (Levening) und die Nachtzeit
(Lnight) nach der folgenden Tabelle 7:
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Tabelle 7: Emissionspegel Ly, e der Hauptverkehrsstra3en
Str.- Emissionspegel Ly, in dB(A)
Nr. | Kate- Strale Larmkartierung 2012 Verkehrsprognose 2025
gorie Day |Evening| Night Day |Evening| Night
1 BB 44a/I t HarzstraRe / Parkallee 65,1 63,4 57,6 63,8 61,6 53,9
B4/
2 Parkallee 64,7 63,0 57,2 61,1 58,8 50,9
B 4 alt
B4/ .
3 Grimmelallee 63,2 61,5 55,7 60,7 58,9 51,2
B 4 alt
B4/ |ArnoldstraRe/
4 B 4 alt |Hallesche StralRe 61,2 59,5 53,7 58,8 56,3 483
B4/ |Uferstrae/
S B 4 alt | Kyffhauser Strale 623 60,6 548 60,1 57,6 49,5
B 4/ |Barbarossastra3e /
6 B4alt | Helmestrage 63,4 61,8 55,9 64,2 62,2 54,6
7| B4 |Baan 673 | 656 | 598 | 674 | 650 | 57,0
B 4 alt
L 3080 / | Kasseler LandstraRe /
8 B 4n | Freiherr-vom-Stein-Str. 68,2 656 57,3 64.0 61.4 530
9 L 3080 [Hallesche Stralte 64,9 62,5 54,4 62,7 60,4 52,3
10 | L3080 |Nordhauser StralRe 64,3 62,0 53,7 64,4 62,1 53,4
11 | L 1038 |Taschenberg 61,4 58,9 50,7 62,2 59,7 51,5
Bahnhofstralie /
13 | GMS Rautenstraie 62,3 59,7 53,5 61,1 58,6 52,4
14 | GMS [Topferstrale 57,8 55,4 48,9 58,6 56,2 49,7
15 | GMS [Kranichstrafle 63,5 61,0 54,5 61,2 58,8 52,3
17 GMS [ Wallrothstrale 62,4 59,6 52,9 63,1 60,4 53,4
18 GMS [ Bochumer Strale 61,9 59,6 53,2 61,0 58,6 52,3
20 A38 |[A38 72,4 71,3 67,1 74,4 73,3 69,1
21 A38 |A38 71,7 70,6 66,4 76,3 75,3 71,0
22 A38 |[A38 71,7 70,7 66,5 75,9 74,9 70,7




Ingenieurburo fur Larmschutz
Forster & Wolgast

Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Forster
Bayreuther Stralte 12 09130 Chemnitz Telefon: 0371/ 40 40 501

Larmaktionsplan - Stufe 2 der Stadt Nordhausen, Bericht Nr. 27312

Tabelle 7: Fortsetzung
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Str.- Emissionspegel L g in dB(A)
Nr. Kate- StraRe Larmkartierung 2012 Verkehrsprognose 2025
gorie Day |Evening| Night Day |Evening| Night
23 B4 (B4 68,4 66,7 60,9 68,4 67,0 61,2
24 | & 30997 | Kasseler Landstrate 655 | 639 | 566 | 683 | 664 | 609
25 B4n (B4n - - - 66,9 65,2 59,4
26 B4n (B4n - - - 66,9 65,2 59,4
27 B4n (B4n - - - 67,4 65,7 59,8
B 243 [ Ostertder Landstralie /
28 B 243 alt | Niixeier StraRe 659 64,2 58,4 508 478 427
Nixeier StralRe (mit bereits
29 GMS verlegter B 243) 55,8 57,1 51,3 - - -

Y Verkehrszahlung vom 05.09.2013
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Da die Larmkartierung der Eisenbahnstrecken der Deutsche Bahn AG durch das Eisenbahnbun-
desamt fur Nordhausen noch nicht abgeschlossen ist, kénnen nur Aussagen zum prognostisch zu

erwartenden Schienenverkehrslarm im Stadtgebiet von Nordhausen getroffen werden.

Die Belegungsdaten fiir die Verkehrsprognose 2025 wurden von der Deutsche Bahn AG /18/ zur
Verfligung gestellt (s. folgende Tabelle 8).

Tabelle 8: Belegungsdaten der DB-Strecken im Stadtgebiet Nordhausen fir die Verkehrsprognose

2025
Verkehrsprognose 2025
DB-Strecke 1810 Abschnitt Niedersachswerfen - Nordhausen
Anzahl Zugart |SB-Anteil | v_max® | Lange DFz

Tag Nacht % km/h m dB(A)

5 3 GZ-V 10 100 700 0
32 4 RB-VT 100 100 50 0

4 0 RB-VT 100 100 90 0
41 7 Summe beider Richtungen

DB-Strecke 6343 Abschnitt Nordhausen von Stadtgrenze Ost bis Hbf/Gbf

Anzahl Zugart | SB-Anteil | v _max Lange DFz
Tag Nacht % km/h m dB(A)
50 40 GZ-E 10 100 700 0
40 6 RE-ET 100 100 150 -2
90 46 Summe beider Richtungen

DB-Strecke 6343 Abschnitt Nordhausen — Wolkramshausen

Anzahl Zugart | SB-Anteil | v.max? | Lénge DFz

Tag Nacht % km/h m dB(A)
4 2 GZ-V 10 100 700 0

50 40 GZ-E 10 100 700 0
12 2 RB-ET 100 100 80 -2
42 2 RB-VT 100 100 90 0
40 6 RE-ET 100 100 150 -2
148 52 Summe beider Richtungen

U streckenhdchstgeschwindigkeit ab km 156,4 (Hohe Bleicherdder StraRe) = 70 km/h

2 zulassige Streckenhdchstgeschwindigkeit vom Bahnhof bis Hohe Darrweg / Kasseler Landstra-
Re betragt 80 km/h
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Traktionsarten: E = Bespannung mit E-Lok
V = Bespannung mit Diesellok
ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug

Zugarten: GZ = Guterzug
RE = Regionalexpress
RB = Regionalbahn
Korrekturfaktoren fiir den Emissionspegel:
Fahrbahnart: Schotterbett mit Betonschwellen, Fahrbahnzuschlag Dep, = 2 dB(A)

Bricken- und Bahniibergange: Zuschlag Dg; = 3 dB(A).

Mit diesen Ausgangsdaten ergeben sich fur die Streckenabschnitte die folgenden Emissionspegel
nach Tabelle 9:

Tabelle 9:  Emissionspegel der DB-Strecken im Stadtgebiet Nordhausen fur die Verkehrsprogno-

se 2025
Emissionspegel in dB(A)
DB-Strecke Verkehrsprognose 2025
Day Evening Night
1810
Niedersachswerfen - Nordhausen 64.4 63,5 64,1
6343
von Stadtgrenze Ost bis Hbf/Gbf 73,7 73,5 753
6343
Nordhausen — Wolkramshausen 73,2 73,0 75,1

Anmerkung:

Nach Informationen der DB AG betrug die Belegung des am starksten frequentierten Streckenab-
schnittes 6343 Nordhausen — Wolkramshausen im Kartierungsjahr 2012 bereits 118 Ziuge / Tag
(43.070 zZige / Jahr). Damit ist bereits jetzt die Dringlichkeit von Larmsanierungsmafnahmen an
der Strecke gegeben. Dem gegeniber ist nach der Dringlichkeitsreihung des L&armsanie-
rungsprogrammes der DB AG fiir das Stadtgebiet Nordhausen bei einer Prioritatenzahl von 1,890
erst mit Untersuchungen zur LArmminderung in frihestens 10 bis 15 Jahren zu rechnen (s. a.
Punkt 5.3.2).
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5.2.3. Mittelungspegel

Grundlage fur die Berechnung der Mittelungspegel sind die ermittelten Emissionspegel der ver-
schiedenen StralRen- und Schienenabschnitte (siehe Punkte 5.2.1 und 5.2.2) und das digitale Ge-
landemodell mit Beriicksichtigung der Trasse, der Hohenlinien, Beugungskanten und Reflexions-
flachen. Die Berechnungen wurden mit dem EDV-Programm ,,.LIMA* (Version 8.12.1) des Inge-
nieurburos Stapelfeldt, Dortmund, durchgefiihrt.

Das Berechnungsmodell umfasst das gesamte Stadtgebiet von Nordhausen einschliel3lich der unter
Punkt 3 genannten Ortsteile mit folgenden wesentlichen Bestandteilen:

- digitales Geldandemodell mit einem Hoéhenraster von 5 m

- Hauptverkehrsstrallen

- Schienenwege der Deutsche Bahn AG

- Wohngebdude und Geb&ude, die einen relevanten Beitrag zur Schallabschirmung leisten

- diverse Elemente (z.B. Gemarkungsgrenzen, Rechenlinien)

Die Berechnungen der Fassadenpegel an den Wohngebduden erfolgte in 4 m Hohe nach Pkt. 7.1.
der VBEB /8/, mit denen spéter die Mittelungspegel berechnet wurden.

Die Software bereitet wéhrend des Programmlaufs ein dreidimensionales Modell des Untersu-
chungsgebietes auf, mit dem die Berechnungen der Mittelungspegel durchgefuhrt werden kdnnen.

Einzelpunkt-Rechnung

Um die Belastetenzahlen nach der 34. BImSchV fir alle Wohngebaude ermitteln zu kénnen, ist die
Berechnung der Fassadenpegel erforderlich. Dazu wurden fir jedes Wohngeb&dude die Mittelungs-
pegel der Larmindizes Lpay, Levening UNd Lnighe und daraus der Tag-Abend-Nacht-Index (Day-
Evening-Night) Lpey flr die nach der VBEB /8/ bzw. VBUSCH /6/ an allen Fassaden der Wohn-
gebdude in 4 m Hohe erzeugten Fassadenpegel berechnet.

Raster-Rechnung

Ebenso erfolgten fiir die Darstellung der Schallausbreitung in die Wohnnachbarschaft Raster-
Rechnungen im Punktabstand von 10 m, mit der die Fldchen und Isophonen fir die Raster-
Larmkarten aufbereitet werden kdnnen.

Die berechneten Mittelungspegel und Larmindizes sind nach Pkt. 3. der VBUS bzw. Pkt. 1 der
VBUSCH auf 0,1 dB(A) zu runden.



L] .0 . LL ﬁ//
Ingenieurburo fur Larmschutz == (
Forster & Wolgast s @

Inhaber: Dipl.-Ing. Lothar Férster ]

Bayreuther Stralle 12 09130 Chemnitz Telefon: 0371/ 40 40 501

Larmaktionsplan - Stufe 2 der Stadt Nordhausen, Bericht Nr. 27312 Blatt 36

5.3. Ergebnisse der Larmberechnungen

Die betroffenen Einwohner tber den Zielwerten Lpen = 65 dB(A) und Lyign: = 55 dB(A) sowie die
dazugehorigen Larmkennziffern sind fur den StraRenverkehr den Tabellen 10 und 11 und flr den
Schienenverkehr der Tabelle 12 zu entnehmen.

Die Schallausbreitung von den Verkehrswegen in die Wohnnachbarschaft ist in Raster-Larmkarten
mit Isophonen-Béndern in 5 dB(A)-Stufen im Bereich von 55 bis 75 dB(A) fur die Hauptverkehrs-
stralen (Stand Larmkartierung 2012 und Verkehrsprognose 2025) in der ANLAGE 1 und fir die
Eisenbahnstrecken der DB AG (Stand Verkehrsprognose 2025) in der ANLAGE 2 dargestellt. Die
grafische Darstellung der Konflikte im StraRenverkehr (Verschneidung der Fassadenpegel mit den
Zielwerten der Aktionsplanung) ist den Pegel-Differenzkarten in der ANLAGE 3 zu entnehmen.

5.3.1. StraRenverkehr

Zusammenfassend werden in Tabelle 10 die Anzahlen belasteter Einwohner mit dazugehérigen
Larmkennziffern Gber den Zielwerten der Larmaktionsplanung Lpen = 65 dB(A), Lnight = 55 dB(A)
fir den Stand Larmkartierung 2012 und fur die Verkehrsprognose 2025 mit den geplanten Ver-
kehrsverlagerungen sowie die daraus resultierenden Anderungen der Betroffenheiten genannt:

Tabelle 10: Belastete Einwohner und Larmkennziffern tber den Zielwerten der Larmaktionspla-
nung Lpen = 65 dB(A), Lnight = 55 dB(A) furr den Stand Larmkartierung 2012 und die
Verkehrsprognose 2025 sowie daraus resultierende Anderungen der Betroffenheiten

Stand Larmkartierung Prognose 2025 mit Differenz der
2012 Verkehrsverlagerungen Betroffenheiten (+) (-)
Strafie Belastete Einwohner > 65/55 dB(A) mit Larmkennziffer
Loen | Lwignt | LKZ | Lpen | Lnight | LKZ | Lpen | Lnignt | LKZ
A 38 0 0 0 0 0 0 +0 +0 +0
B4 329 357 3.017 130 156 609 -199 | -201 | -2.408
B 243 28 31 163 0 0 0 - 28 -31 | -163
L 1038 138 106 692 155 120 905 +17 +14 | +213
L 3080 247 186 1.438 155 120 905 -92 -31 | -533
Bamnof/Raw- | 176 | 176 | 781 | 179 | 181 | 841 | +3 | +6 | +60
Bochumer Str. 463 461 3.398 | 414 416 2578 | -49 -45 | -820
Kranichstrafe 45 45 303 43 41 107 -2 -4 - 196
Topferstralle 106 97 210 162 150 418 + 56 +65 | +208
WallrothstraRRe 42 22 120 48 46 187 +6 +24 + 67
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Bewertung der Ergebnisse:

1)

@)

(3)

4)

()

Trotz der prognostisch zu erwartenden betréchtlichen Zunahme des Verkehrs auf der A 38
werden die Zielwerte der Larmaktionsplanung von Lpen = 65 dB(A), Lnight = 55 dB(A) im-
mer noch eingehalten. Sie entsprechen etwa der Kategorie Mischgebiet in Bezug auf die
Immissionsgrenzwerte fir die Larmvorsorge beim Bau der A 38.

Von den im Rahmen der Larmaktionsplanung betrachteten HauptverkehrsstraRen hat die
geplante Verlegung der B 4 zweifelsohne den groBten Larmminderungseffekt zur Folge.
MaRgeblichen Anteil daran hat die Entlastung der Innenstadt vom Lkw-Durchgangsverkehr,
der dann hauptséchlich tber die A 38 und die B 4n geflihrt wird. Die in Tabelle 10 ausgewie-
sene Entlastung wird sogar noch deutlicher ausfallen, da der Baulasttrager zur Larmvorsorge
an der Neubaustrecke gesetzlich verpflichtet ist.

Die Verlegung der B 243 entlastet neben ihrer verkehrsstrukturellen Bedeutung den bisher
durchfahrenen Ortsteil Hesserode nahezu vollstdndig vom StralRenverkehrslarm.

An den weiter untersuchten Hauptverkehrsstralen (L 1038, Bahnhof- /Rautenstralle, Kra-
nichstralle, Topferstrale und Wallrothstralle) nehmen die Betroffenheiten im Prognosehori-
zont 2025 durch die ,,normale* Verkehrszunahme und Veranderungen der Verkehrsstrome
im unterschiedlichen Male zu. Die den Berechnungen zugrunde liegenden prognostischen
Verkehrsdaten - insbesondere der Gemeindestral3en - sind allerdings in Ermangelung fehlen-
der Netzberechnungen nicht allzu stark belastbar.

An der Bochumer StralRe kann die Belastung der Anwohner durch den Strallenverkehrslarm
mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h nochmals deutlich verringert werden
(s. Tabelle 11).

Tabelle 11: Minderung der Betroffenheiten nach Einfuhrung der Geschwindigkeitsbegrenzung

auf 30 km/h auf der Bochumer StraRe (Abschnitt zwischen Freiherr-vom-Stein-Stra3e
und Gerhart-Hauptmann-Stralie)

Prognose 2025 mit Prognose 2025 mit Differenz der
50 km/h 30 km/h Betroffenheiten (+) (-)

Strafte Belastete Einwohner > 65/55 dB(A) mit Larmkennziffer

Loen | Lnignt | LKZ | Lpen | Lnignt | LKZ | Lpen | Lnignt | LKZ

Bochumer Str. 414 416 2.578 289 289 1.068 | -125 | -127 |-1.510

(6)

Die Verlegung der B 4 — Sundhduser Berge kann die 6stliche Ortslage von Steinbriicken nur
marginal von Verkehrsgerdauschen entlasten, da die A 38 nach wie vor die dominierende
Larmquelle darstellt.
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5.3.2. Schienenverkehr

Zusammenfassend werden fur den Schienenverkehr in Tabelle 12 die belasteten Einwohner tber
den Zielwerten Lpen = 65 dB(A) und Ligh = 55 dB(A) sowie die dazugehdrigen Larmkennziffern

fiir die Verkehrsprognose 2025 genannt:

Tabelle 12: Anzahl belasteter Einwohner und dazugehdérige Larmkennziffern Gber den Zielwerten
Loen = 65 dB(A) und Light = 55 dB(A) fir die Verkehrsprognose 2025

Verkehrsprognose 2025

Streckenabschnitte der DB AG :
im Stadtgebiet Nordhausen Belastete Einwohner

Loen LNight LKZ

1810

Niedersachswerfen — Nordhausen 84 180 | 1.103
6343

Stadtgrenze Ost — Hauptbahnhof 68 292 | 1.030
6343

Hauptbahnhof — Wolkramshausen 164 528 | 1870

Der Streckenabschnitt der DB-Strecke 6343 vom Hauptbahnhof bis Wolkramshausen verursacht
im Stadtgebiet die héchsten Betroffenheiten in der Wohnnachbarschaft. Insbesondere zur Nacht-
zeit werden die Zielwerte Lpen = 65 dB(A) und Lyignt = 55 dB(A) der Larmaktionsplanung héufig
uberschritten. Die stidlichen Wohngebdude der Paul-Urban-Siedlung sind davon besonders betrof-
fen.

Im Streckenabschnitt 6343 von der Stadtgrenze Ost bis Hauptbahnhof sind zwar weniger Einwoh-
ner belastet, trotzdem werden die Betroffenheiten insbesondere stdlich der Strecke an der Strale
der Einheit und an der Helmestralle sowie nérdlich davon an der Lange Stral3e und an der Rothen-
burgstraBe noch als hoch eingeschatzt. Ahnliche Betroffenheiten verursacht auch der Streckenab-
schnitt 1810 Niedersachswerfen — Nordhausen, in dessen Nachbarschaft insbesondere die Anwoh-
ner an der Bahnstralle, GrenzstraRe und Walter-Rathenau-Strale belastet werden.

Schienenverkehrsgerdusche sind von der Zuggeschwindigkeit abhangige Antriebs- und Rollgerau-
sche, die vor allem von Giiterziigen in der Nachtzeit von den Anwohnern als besonders storend
wahrgenommen werden. L&rmminderungsmalinahmen am Schienenweg, an den Fahrzeugen und
auf dem Ubertragungsweg sollten deshalb vorzugsweise angestrebt werden. MaRnahmen an der
Wohnbebauung (passiver Schallschutz) sollten erst dann ergriffen werden, wenn alle anderen
Madglichkeiten ausgeschopft sind.

Es gibt allerdings keinen Rechtsanspruch auf L&rmsanierung an Schienenwegen. Bei Bedarf muss
sich die Stadtverwaltung mit der Deutsche Bahn AG in Verbindung setzen, da L&rmminderungs-
mafRnahmen am Streckennetz nur durch die DB AG koordiniert und ausgefiihrt werden kénnen.
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Nachfolgend aufgefuhrter MalRnahmenkatalog beinhaltet kurz- und mittelfristige sowie langfristige
MaRnahmen zur Minderung der Belastung durch Stralienverkehrslarm in der Wohnnachbarschaft

von Hauptverkehrsstralien der Stufe 2 im Stadtgebiet von Nordhausen.

Tabelle 13: MaBnahmenkatalog der Larmminderungsmanahmen bei Uberschreitung der Ziel-
werte der Larmaktionsplanung Lpen = 65 dB(A), Lnight= 55 dB(A)

Kosten L Anzahl entlasteter Ein-
N MaRnahme zustandig E'rm;“h' wohner / Larmkennziffer
u
Te O | Loen [ Luign | LKZ
Kurz- und mittelfristige MaRnahmen
Verlegung der Bundesstrae
B 243 westlich von Werther: Ver-
1. BA der B 243n von der A 38 AS Bund kehrs-
1 | GroRwechsungen bis nérdlich GroR- ’ 18.500 . 28 31 163
X SBA freigabe
wechsungen, deutliche Entlastung der 01/2013
Ortsdurchfahrten Hesserode und
Kleinwechsungen
Grundhafter Ausbau der Kranichstra-
5 Re mit Querschnittsreduzierung und Stadit 2835 | 2014 5 4 196
Ersatz der Betonplatten durch eine '
Asphaltoberfléche
Verstetigung des Verkehrs auf der Abstim- Larmminderung durch
. N Bund, [ mungen | unbe-
3a | Grimmelallee durch Einflihrung der - Verbesserung des Ver-
, Stadt erfor- stimmt
Grlnen Welle . kehrsflusses
derlich
Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h zur Tages und Nachtzeit unbe-
3b | Bochumer StraRe im Abschnitt Stadt 4 X 125 127 1.510
. . ) stimmt
zwischen Freiherr-vom-Stein-StraRe
und Gerhart-Hauptmann-Stralie
Langfristige Malinahmen
Verlegung der BundesstraRe B 4:
neuer Verlauf aus Richtung Sonders- Abstim-
hausen Uber die A 38 von der AS Bund. | munaen | unbe-
4 | Nordhausen bis AS Nordhausen- : g . 199 201 | 2.408
. SBA erfor- stimmt
West und anschlieRender Ortsumge- derlich
hung Nordhausen Richtung Nieder-
sachswerfen
Verlegung der Bundesstrale B 4 — nur marginale Verbesse-
5 Sundhduser Berge Bund, etwa | unbe- rung der Larmsituation,
Entlastung der Ortslage Steinbriicken SBA 14.500 | stimmt | da A 38 fur Steinbriicken
vom Strallenverkehrsldrm der B 4 pegelbestimmend
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7. Zusammenfassung und Ausblick

Mit den vorliegenden Untersuchungen erfolgte die Fortschreibung des Larmaktionsplanes fur die
Stadt Nordhausen zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie fir HauptverkehrsstraRen der
Stufe 2 (> 3 Mio Fahrzeuge / Jahr).

Das Hauptverkehrsstralennetz von Nordhausen befindet sich uberwiegend in einem guten bis sehr
guten baulichen Zustand. Mit dem bereits vor einigen Jahren erfolgten Neubau der Bundesauto-
bahn A 38 wurden umfangreiche Sanierungsarbeiten auf einem Grof3teil der Streckenabschnitte
des HauptverkehrsstraBennetzes durchgefiihrt (vgl. Punkt 4.2). Insofern sind La&rmminderungs-
mafBnahmen durch Verbesserungen der Stralenoberflachen nur noch in Einzelfallen gegeben.

Der schrittweise Umbau des HauptverkehrsstraBennetzes mit Verkehrsverlagerungen im tberge-
ordneten Strallennetz hat insgesamt positive Auswirkungen hinsichtlich der Belastung durch Stra-
Renverkehrslarm in der Wohnnachbarschaft im Stadtgebiet von Nordhausen zur Folge. Wichtigstes
Ziel ist neben der besseren Verkehrsinfrastruktur die Entlastung des Stadtgebietes vom Durch-
gangsverkehr. Dazu tragen mafRgeblich die mittlerweile durchgangig befahrene A 38 und die in
Planung befindliche B 4n — OU Nordhausen bei. Die Betriebsfreigabe des 3,5 km langen 1. Bauab-
schnittes der verlegten B 243n von der neuen Anschlussstelle Growechsungen in nordwestliche
Richtung bis nordlich Grolwechsungen entlastet bereits jetzt die Ortslagen Hesserode und Klein-
wechsungen deutlich vom StraRenverkehrslarm.

Die voraussichtliche Entwicklung des Hauptstralennetzes vom Stand der Larmkartierung 2012 bis
zum Prognosehorizont 2025 und die damit verbundenen Auswirkungen des StraRenverkehrslarms
auf die Bevolkerung wurden ermittelt und die Ergebnisse unter Punkt 5.3 in Form von Belasteten-
zahlen und Larmkennziffern gegeniibergestellt.

Das Larmminderungspotential an den Hauptverkehrsstral3en ergibt sich einerseits mit den bereits
erfolgten und geplanten Verkehrsverlagerungen und zum anderen mit weiteren zielgerichteten
Mafnahmen an den StraRRen selbst.

Der MaRnahmenkatalog unter Punkt 6 weist dazu als kurz- und mittelfristige Manahmen auf:

- die Verlegung der BundesstralRe B 243 westlich von Werther im 1. Bauabschnitt (erfolgt)

- den grundhaften Ausbau der KranichstralRe mit Querschnittsreduzierung und Ersatz der Beton-
platten durch eine Asphaltoberflache

- die Verstetigung des Verkehrsflusses auf der Grimmelallee durch Einfuhrung der Griinen
Welle

- die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h auf der Bochumer StraRe im Abschnitt zwi-
schen Freiherr-vom-Stein-StraRRe und Gerhart-Hauptmann-Stralie
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und als langfristige MalRnahmen:

- die Verlegung der Bundesstrale B 4:

neuer Verlauf aus Richtung Sondershausen (ber die A 38 von der AS Nordhausen bis AS
Nordhausen-West und anschlieender Ortsumgehung Nordhausen Richtung Niedersachswer-
fen (Westtangente)

- die Verlegung der Bundesstrale B 4 — Sundhduser Berge Entlastung der Ortsdurchfahrt
Steinbrticken von den Verkehrsgerduschen der B 4

Die Realisierung des Verkehrskonzeptes fir die Altstadt Nordhausen steuert in erster Linie die
Verkehrsbeziehungen innerhalb des Altstadtgebietes mit weniger Einfluss auf das Verkehrsauf-
kommen der Hauptverkehrsstralien. Dennoch enthélt das Konzept einige wichtige larmreduzieren-
de Mafnahmen (z.B. Verkehrsberuhigungen, Parkraumkonzept) fir das Altstadtgebiet, deren Um-
setzung fiir die Kategorie 1 und 2 vom Stadtrat am 08.02.2012 bereits gebilligt wurde.

Fur das Schienennetz der Deutsche Bahn AG konnte nur die prognostische Entwicklung bis zum
Jahr 2025 betrachtet werden, da die Larmkartierung 2012 fir Nordhausen durch das Eisenbahn-
bundesamt noch nicht abgeschlossen ist.

Die Belastungen der Anwohner im Stadtgebiet von Nordhausen durch Schienenverkehr werden
hauptséachlich von der DB-Strecke 6343 bestimmt. Hier werden die Zielwerte der Larmaktionspla-
nung héaufig Uberschritten. Fir L&rmminderungsmalRnahmen ist ausschlieflich die Deutsche Bahn
AG zusténdig.

Die Schallausbreitung von den Verkehrswegen ist in Raster-Larmkarten fiir den StraBenverkehrs-
larm in ANLAGE 1 und fur den Schienenverkehrslarm in ANLAGE 2 dargestellt.

Der vorliegende Larmaktionsplan ist der Offentlichkeit tiber geeignete Medien (z.B. Amtsblatt,
Auslegung) bekanntzumachen. Den Birgern wird damit die Mdglichkeit eingerdumt, sich mit ei-
genen Vorschlagen und Hinweisen an der Larmaktionsplanung zu beteiligen.

Die Erarbeitung und Fortschreibung des Larmaktionsplanes ist ein standiger Prozess und erfolgt
laufend. Der Larmaktionsplan wird insbesondere gemaR 8§ 47d Absatz 5 BImSchG bei bedeutsa-
men Entwicklungen fur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach funf Jahren tberprift und erfor-
derlichenfalls Uberarbeitet. Fur kinftige Larmaktionsplanungen sollten moglichst alle représentati-
ven Larmguellen innerhalb des Stadtgebietes herangezogen werden, um flachendeckendes Bild der
Larmbelastung zu erhalten. Erst dann ist auch eine Betrachtung der von der EU-Kommission ge-
forderten Ausweisung und Schutz ruhiger Gebiete sinnvoll.
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